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La A.E.M. dedica a Nuestra Senora de la Vicoria, Fatrona
coronada de Melilla, este namero de la revista Trapana.

10 ANIVERSARIO Laimagen de Nuestra Patrona presidio, del 27 de
marzo de 1991 al 29 de agosto del mismo afio, la capilla
ASOCIACION DE ESTUDIOS provisional instalada en los locales de Estudios Mclillen-
MELILLENSES ses con motivo de las obras de restauracién de su Santua-

rio.

1981 - 1991



10 ANIVERSARIO
ASOCIACION DE ESTUDIOS MELILLENSES

"Santuario que embriagais los 0jos con imagenes de siglos"

Paridora de claridades

en tardes de niebla y noches de lobos

de melillismo por alba;

tu intimidad, ASOCIACION, me alcanza
y puebla de cternidades

distancia las sombras, baldea ¢l polvo.

Sombras de las desidias seculares
monumentos en deterioros
disefios y bocetos haciendo aguas;
polvo, las posturas visionarias
enquistamientos de afanes

y las podredumbres del entorno.

Yo, ASOCIACION, me adentro en tus lares
antafio, psitos.

regazos en jornadas tensas de las murallas;
tus muretes de piedra asperonada

enhiestos frente a hostigamientos vecinales
rezuman aun brios heroicos.

Febriles me llegan al caer de la tarde

con la infinitud por fondo

vestigios y reliquias que perfumean ¢l alma;
que no hay sensacion mds honrada

placer menos traicionable

como el transito al ayer, a lo histérico.

A tu encuentro acudo con sed y hambre
Iejos de tdpicos

de frases hechas y estrofas rancias;

acudo con sed mediterrinea

y hambre de afios pateando tineles y calles
de durezas en los 0jos.

Calmo ya por este orear de intimidades

seas para mi, ASOCIACION, piloto

y de andaduras poéticas, luminaria;

versos brotardn de las trayectorias sabias
primaveras y altares

de manos firmes remozando de la Ciudadela poros.

Melilla, julio de 1991
Eladio Algarra Jiménez
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INTRODUCCION.-

Querido lector, tienes ante ti una nueva entrega de la revista "Trdpana” editada por la
Asociacion de Estudios Melillenses gracias al esfuerzo altruista de nuestros asociados y colabo-
radores, asi como el apoye econdmico de la Fundacion Socio-Cultural del Excmo. Ayuntamiento
de la ciudad.

En este niimero conmemor ativo del décimo aniversario de la creacion de la A.EM. hemos
pretendido resaltar la efemérides glosando de forma sucinta la historia de la Asociacion al igual
que sus principales actividades. También por creerlo de interés ofrecemos al lector unindice donde
se relaciona los trabajos publicados en los nimeros anteriores de "Trdpana’.

La obra divulgativa que tienes en tus manos consta de tres niicleos principales: Investiga-
ciones, Fuentes y documentos de trabajo, y Conoce tu Ciudad.

En el primer capitulo la Peninsula de Tres Forcas, en cuya base oriental se asienta Melilla,
se convierte en la protagonisia de tres trabajos que seguro contribuirdn en buena medida a
profundizar en la propia historia de la Ciudad.

La limitacion de la soberania marroqui por algunas potencias occidentales en el pasado
constituye un elemento imprescindible a la hora de abordar las relaciones de Espaiia con el pais
vecino. Presentdndosenos en las pdginas siguientes. Y concluye este blogue con un trabajo sobre
un gran artista pldstico melillense: Victorio Manchdn, hombre de una gran humanidad y
sensibilidad artistica. Y del que ya fue homenajeada su memoria en los inicios de esta Asociacion
cultural.

Los Fondos documentales de la Compania Espafiola de Minas del Rif existentes en la
Asociacion de Estudios Melillenses cubre el siguiente apartado de esta revista. Constituyendo un
materialimprescindible ala horade valorar en sujustamedida la enorme influenciade laC EM R.
en el desarrollo economico y social melillense.

Eliltimo blogue: Conoce tu Ciudad, recoge las iltimas investigaciones del cronista oficial
y asociado Francisco Mir sobre la figura de un personaje legendario, y la aportacién que sobre
elconocimiento del pasado mds reciente de laciudad representa el testimonio del que fuera coronel
del Regimiento de Caballeria Alcdntara niimero 10, Pedro Dominguez Manjon, sobre la Pista de
Carros que en parte circunvala los limites de Melilla. Un camino de recobrada actualidad con
motivo de las obras que se llevan a cabo de impermeabilizacion de la frontera de la ciudad.

Enfin; esperamos que este quinto nimero de "Trdpana” goce de su atencién y benevolencia.

Juan Diez Sdnchez




I. HISTORIA DE LA
A.EM.
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10 ANOS DE ESTUDIOS MELILLENSES

Juan Diez Sdnchez

El pasado dia 4 de abril de 1991 la Asociacion de Estudios
Melillenses cumplia su décimo aniversario. Sus primeros diez
afios de trabajos en pos de sus fines: El estudio y divulgacién de
temas historicos y sociales de nuestra ciudad.

Una importante fecha a tener en cuenta en esta Melilla
donde surgen muchas iniciativas culturales que no llegan a fraguar
o bien al poco tiempo de su nacimiento desaparecen en razon de
pugnas de criterios entre sus integrantes y desaliento ante el sin
nimero de trabas a superar.

El hecho de celebrar el décimo cumpleanos supone para
Estudios Melillenses un motivo de satisfaccion y estimulo para
continuar por la senda iniciada aquel ya lejano dia 4 de abril de
1981 cuando un grupo de personas interesadas en la cultura
melillense celebraban la Asamblea Constituyentedela A E.M. en
2l salén de actos del Casino Espafiol de nuestra ciudad. Una
histérica Asamblea cuya Junta Gestora fue presidida por Francis-

co SaroGandarillas; el mismo que seriaclegido primer Presidente
de la Asociacidn.

Esta Asamblea Constituyente fue ¢l resultado de una
inquietud latente en la ciudad y anteriormente plasmada en una
serie de reuniones informales celebradas en casas particulares ¢
incluso en los salones del Ayuntamiento.

Nace pues la A.E.M. al socaire de ese ambiente generali-
zado en toda ka geografia nacional a raiz de la transformacion del
antiguo Régimen enel actual Estado de las Autonomias, propicia-
dor de una mayor profundizacién histérica en las raices culturales
de los diferentes pueblos de Espafia.

A Francisco Saro le sustituiria en la Presidencia de Estu-
dios Melillenses Jesus Felipe Salafranca Ortega desde el 27 de
junio de 1981 hasta el 9 de octubre de 1982: para ser reemplaza-
do éste por Francisco Saro, que retoma la direccion.

.
i§;§§“:‘x S
-
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Cubiertas de publicaciones de la A.E.M.
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Por motivos laborales el Presidente-Fundador marcharia
de Melillaa fines del afio 1986, tomando el relevo desde el dia 24
de octubre de 1986 Vicente Moga Romero.

A partir del 25 de noviembre de 1989 alcanzaria la Presi-
denciaJuan Diez Sdnchez, quien ladejaria el 21 de marzo de 1992,
Siendo elegido nuevo Presidente Santiago Dominguez Llos4.

Durante la iltima Asamblea General de socios fueron
nombrados Socios Honorarios Francisco Mir Berlanga-Cronista
Oficial de la Ciudad-, la Camara Oficial de Comercio, Industria y
Navegacion de Melilla y el Presidente saliente.

La Asociaci6n de Estudios desarrolla la tarea de poner en
evidencia el rico legado cultural de los melillenses gracias at
esfuerzo de sus doscientos trece asociados y todos cuantos conve-
cinos de forma altruista colaboran con ella, aportando bien su
trabajo o haciendo donacién de libros, revistas u objetos relacio-
nados con nuestro pasado.

Cuenta la Asociacién de Estudios Melillenses con el apo-
yo del Ayuntamiento que a través de las oportunas subvenciones
favorece al Servicio de Publicaciones de este Centro, al que se
dedica casi integras las sefialadas ayudas econémicas.

Eneste apartado hay que resaltar laimportante subvencién
recientemente recibida gracias al interés de Amalio Jiménez,
Concejal Especial de Cultura del Excmo. Ayuntamiento. Fondos
que han permitido la edicién de publicaciones, ampliacién de
actividades culturales, asi como la dotacién de mobiliario, ele-
mentos auxiliares y material audiovisual que de seguro contribui-
ran a un mejor desempeiio de nuestros altos fines.

Laplasmacién de lalabor de este Centro Cultural serealiza
con el aumento constante de sus fondos bibliograficos, Archivos,

Pinacoteca, Cartoteca, Fonoteca y Museo. Asi como divulgacién
de Ia historia de 1a ciudad por medio de articulos en la prensa local
y nacional, espacios radiofénicos y Servicio de Publicaciones de
la entidad.

Para un mayor conocimiento de la realidad de la Asocia-
ci6n pasamos a mencionar algunas de las secciones:

Biblioteca

Cuenta con 3.137 titulos y 4.100 volimenes. Destacandc
los de temdtica melillense y norteafricana con ejemplares comc
"Poblacién General de Espaiia”, de 1748 y obra de Juan Antonic
de Estrada, primer escritor melillense conocido, y numerosos
trabajos de Gabriel de Morales, Rafael Fernandez de Castro y Ga-
briel Delbrel, muchos de éstos proceden de donaciones.

Hemeroteca

Se cuenta con colecciones del periédico El Telegrama del
Rif, El Telegrama de Melilla, Melilla Hoy, Diario de la Costa del
Sol, revista Melilla (Boletin Informativo Municipal 1979 - 1983).
revista La Ciudad de Melilla y diario La Voz de Melilla.

Igualmente se custodian numerosos ejemplares sueltos de
diversas publicaciones locales y nacionales con noticias de nues-
tra ciudad.

Archivo

Del mismo cabe resaltar los fondos procedentes de la
desaparecida Compaiiia Espafiola de Minas del Rif, contenidos en
diecisiete archivadores y donados por Ginés Sanmartin Solano.

ALBUM GRAFICO

LA RUTA DE ANNUAL

ALBUM GRAFICO

4

BARRIOS DE MELILLA:

COLON,

Cubiertas de publicaciones de la A.E.M.
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Cartoteca

. Dispone de cuatrocientos planos de Melilla y su entor-
no geografico. Destacando los planos originales de Gabriel
Delbrel y Enrique Nieto, asi como de antiguas concesiones
mineras.

Fonoteca

Comprende cincuenta y dos discos de época, proce-
dentes del Legado Mariano Egea casi todos.

Pinacoteca

Un conjunto de trece obras la componen. Entre las que
hay que resaltar las de los autores Rorregue, Carlos Baeza,
Morillas, Juan A. Diago y Peinado.

Exposicion permanente

El pequefio muestrario de objetos de la vida cotidiana
acoge las aportaciones de numerosos melillenses, cabiendo
mencionar las donaciones de la familia Escaiio, Gines San-
martin Solano, Eduardo Morillas, Guillermo Herrero Ruiz,
Maria Cinta Garcin, L. de Cegama "Rorregue”, José M*Lépez
Dominguez, Domingo Calabuig y Daniel Riolobos.

Publicaciones
Las publicaciones constituyen el principal elemento

divulgador de la realidad histérica y social melillense, por
parte de los miembros de 1a A.E.M. y todos aquellos estudio-
sos que deseen colaborar.

El Servicio de Publicaciones se inici6 en el afio 1987.
y hasta la actualidad ha realizado los trabajos, que a continua-
cion se detallan:

- Conoce tu ciudad, n° 1, 1987.

- Revista Trdpana, n® 1, 2, 3 y 4, 1987, 1988,
1990.

- Cuadernos de Historia de Melilla, 1988,

- Voces de Fortificacién, 1989,

- Algunas visiones sobre la Melilla del siglo XVI,

1990.

- Album Griafico Barrios de Melilla: Colén, Cabre-
rizas, Bateria J., Herndn Cortés y Reina Regente,
1991.

- Album Grafico La Ruta de Annual, 1991.

Igualmente los salones de Estudios Melillenses sirven
de marco para celebrar exposiciones de arte, coloquios y
conferencias.

A lo largo de sus diez afios han sido numerosos los
eventos culturales desarrollados por la entidad, cabiendc
resaltar que la mayoria de estos han contado con los propios
asociados como autores.

1991 al 29 de agosto del mismo afio.

sede habitual.

Sala de Juntas de la A.E.M. convertida en sede de la
Iglesia Parroquial de 1a Concepcion desde el 27 de marzo de

Imdgen inédita de la Patrona de la Ciudad fuera de su

Entre el elevado mimero de personalidades que giraron
visita a este santuario provisional destaca la realizada el | de
mayo de 1991 por el Ministro General de los Capuchinos Fray
Flavio Roberto Carrero, Provincial de Andalucia Fray Carlos
Cariete y Secretario para las Naciones de Habla Hispana.
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Acto de presentacion en los salones de la A.E.M. del nim. 3-4 de la revista " Trapana", publi-
cacion " Algunas Visiones sobre la Melilla del siglo XVI" y la novela "Prisioneros en el Rif" del
asociado Severiano Gil.

En la imagen superior y de izquierda a derecha aparecen: Francisco Mir, Severiano Gil,
Juan Diez y Vicente Moga.




RELACION DE ACTIVIDADES

1981 - 1991
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RELACION DE ACTIVIDADES

ANO 1981

ENERO

- Exposicién Homenaje a Picasso, con la participacién del
alumnado de la Escuela Municipal de Arte y organizado por la
Delegaci6n de Cultura,

SEPTIEMBRE

- Homenaje al insigne acuarelista melillense Victorio Manchén,
con la colaboracién del Ministerio de Cultura. Consistiendo en
un amplio programa de actos desarrollados durante siete dias y
que comprendi6: Conferencia-coloquio, Encuentro con la
guitarra, Romancero castellano y Cantautores espafioles, Recital
y Conciertos de guitarra y piano.

NOVIEMBRE

- Curso de Historia del Islam Espafiol, en colaboracién con la
U.N.E.D. del Centro Asociado de Melilla. Impartiéndose diez
conferencias a cargo de reconocidos especialistas de
universidades andaluzas y profesores locales.

ANO 1982

ENERO

-Exposicién de Oleos y Collages del pintor melillense D. Hassan
Bensiamar,

FEBRERO _
- Presentaci6n del libro de D. Alberto Weil Lugue, miembro de
nuestra Asociacion, "Melilla trampolin Ibérico".

MAYO
- Exposicion de Oleos de D. Francisco Moya.

DICIEMBRE

- Exposicién de Diia Maite Rocandio.
- Curso de Bibliotecarios.

- Exposicién de D. M. Lozano.

- Curso sobre la Historia del Judaismo.

ANO 1983

ENERO

- Charla-coloquio: "Presente y futuro de Melilla la Vieja".

- Conferencia de Rodriguez Puget: "Fortificaciones de Melilla".

FEBRERO ;

- Presentacion del libro de D. José Luis Alcald, miembro de
nuestra Asociacion, "Estudios sobre el Clima de Melilla".

- Presentacion del libro de D. Miguel Fernandez, "Poesia

1981 - 1991

Completa 1958-80".
- Mesa redonda sobre: Melilla-400 afios de historia”.

MARZO

- Conferencia de D. José Manuel Cabo: "Fauna de las Islas
Chafarinas”. '
ABRIL

~ Mesa Redonda sobre: "El Telegrama de Melilla".

- Mesa redonda sobre: "Melilla, conjunto histérico-artistico”.

MAYO

- Charla-coloquio sobre "Melilla la Vieja: Ideas sobre su
recuperacion”.

- Mesa redonda sobre: "Abd-el Krim en Melilla, en ¢l centenario
de su nacimiento”.

- Conferencia de D. Jesis Salafranca: "Abd-el Krim y la
Repiiblica del Rif",

JUNIO
- Conferencia de D. Juan Manuel Cabo: "Fauna de las Islas

Chafarinas".

OCTUBRE
- Mesa redonda sobre: "Centenario de la aparicién de la Prensa
en Melilla".

NOVIEMBRE

- Conferencia de D. Jacobo Chocrén: "Geologia de la Zona de
Melilla".

- Conferencia de D. Carlos Seco Serrano: "Mclilla en la crisis
espaiiola de 1909".
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DICIEMBRE
- Presentacion del libro de D. Francisco Mir Berlanga: "Melillla,
floresta de pequefias historias”.

ANO 1984

ENERO

- Ciclo de Conferencias en Institutos y Centros culturales,
impartidas por D. Francisco Saro.

ABRIL
- Conferencias de D. Ginés Sanmartin Solano: "Inicios de las
Compaiiias Mineras de la Zona de Melilla".

JULIO

- Conferencia de D. Francisco Saro recordando ¢l "75° aniver-
sario del inicio de la Campafia del Rif (1909)".

- Proyeccién de la obra de D. Manuel Carmona Mir, con Cine
Forum.

AGOSTO

- Exposicion de Pintura, Escultura y Arquitectura organizada por
la Seccién de Bellas Artes de esta Asociacién, con la partici-
pacion de 21 artistas.

- Exposicién de Arte a cargo de D. Carlos Baeza.

SEPTIEMBRE

- Conferencia conmemorativa del aniversario de la toma de la
ciudad, pronunciada por D. Francisco Saro, fue celebrada en el
Salén de Sesiones de la Cdmara de Comercio de 1a ciudad.

OCTUBRE

- Exposicion de la obra pictérica de D.V, Hernandez.

- Excursién a: Fortin de los Seis Acebuches, Dar-Kebdani, Ben-
Tieb, Annual y Zeludn.

DICIEMBRE

- Exposicién de Dibujos y Pinturas del Taller "El Mirador",
patrocinado por el G.F.R. de Infanteria Melilla n®2. Participaron
15 artistas del citado grupo. '

- Excursién a: Zoco de Driuch, Zoco de El-Tleta-Bdu-Beker,
Hassi-Ouenzga (fuerte francés y torre arabe), Hassi-Berkane y
posicion de Sidi-Sadik.

- Excursién a: Fortin, blocao y campamento de la Restinga y a la
antigua base de Hidros de El Atalayon.

ANO 1985
ENERO
- Excursién a Debdii y Taurit.

FEBRERO

- Mesa redonda: "Aproximaci6n a las fuentes bibliograficas y
documentales para trabajos histéricos relacionados con la
ciudad de Melilla",

- Charla-coloquio sobre: "Las Ciencias Sociales en Melilla:
Algunas notas sobre su diddctica”, a cargo de D. J.J. Gonzilez
Sanchez y D. Francisco J. Vizcaino Sanchez.

- Coloquio: "Pasado, presente y futuro del Puerto Franco de
Melilla", con la intervencién de D, L. Cobrero Acero.

- Charla-coloquio a cargo de D* M* Angeles Antelo y D.
Francisco J. Niifiez: "Melilla: Dos culturas que conviven en la
educacion”,

- Excursién a las ruinas de Taxuda y al Zoco de Telata.

MARZO
- Exposicion de Manualidades y Pintura de D* E. Izquierdo.
- Excursidn al rio Muluya (Saf-Saf).

ABRIL

-Conferencia a cargo de D. Claudio Barrios: "Monedas pinicas:
descripcion y resefia historica”.

- Conferencia de D. Luis Ferndndez Mufioz, ingenicro del
Puerto: "Pasado, presente y futuro del Puerto de Melilla”.

- Conferencia de D. Francisco Saro: "José de la Gandara y el
primer proyecto de urbanizacion de Melilla".

JULIO
- Exposicidn de las Obras presentadas al I'V Certamen de Pintura
Joven (Direccién Provincial de Cultura).

SEPTIEMBRE
- Visita a las Islas Chafarinas.

NOVIEMBRE
- Excursion al Rio Kert.
- Viaje a: Alhucemas y Pefion de Vélez de la Gomera.

DICIEMBRE

- Charla-coloquio sobre: "La problemdtica actual del nifio en
Melilla, en colaboracién con el Colectivo de Renovacién Educa-
tiva de Melilla (C.R.E.M.).

- Visitas de Colegios al Recinto Histérico de Melilla la Vieja.
- Excursion a los Montes de Taforalt.

- Excursion al "Oued Za".

- Presentacién del libro "Poblacién General de Espania” - 1748
del melillense Juan Antonio Estrada.

- Excursion al corazon de los Beni-Bu-Yahi.

ANO 1986

ENERO

- Conferencia de D. Santiago Dominguez Llos4, sobre: "Las
Islas Chafarinas en el 138 aniversario de su ocupacion”.

- Excursién a la Alcazaba de Hassi-Ouenzga.

- Excursién a la Alcazaba de Zeludn.

FEBRERO

- Homenaje a la Compaiiia de Mar.

- Conferencia de D. Francisco Mir Berlanga, sobre: "Proyeccion
americana de algunos personajes que pasaron por Melilla".

MARZO

- Exposicidn de las obras presentadas al VII Certamen Juvenil de
Artes Plasticas (Direccién Provincial de Cultura).

- Conferencia de D. Antonio Bravo Nieto, sobre: "El arte
Barroco en Melilla; La iglesia de la Concepcidn”.

- Conferencia de D. Santiago Domingucz Llosé, sobre: "Visidn
de variados aspectos de la Melilla del siglo XIX".

ABRIL !

- Presentacion del libro del pintor D. Eduardo Morillas, "Melilla
en Apuntes”.

- Ciclo de Conferencias en colaboracion con la Comandancia
General de Melilla a cargo de D. Francisco Mir Berlanga y D.
Francisco Saro.

- Excursion al Antiguo Campamento de Hardu (Gurug).
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MAYO

- Conferencia de D. Jesiis Miguel Siez Cazorla, sobre: "Minas
y Comunicaciones subterrdaneas de Melilla la Vieja".

- Excursién a Annual, monte Igiieriben y Zoco El Jemis de
Tensaman.

- Conferencia de D. Francisco Saro Gandarillas, sobre; "Ante-
cedentes, hechos y consecuencias de la Campaiia del Kert, en
el 75 aniversario”.

- Excursién a Debdii.

JUNIO
- Excursién-Reconocimiento de las mugas del perimetro
fronterizo de Melilla.

JULIO

- Excursién a las ruinas de Cazaza,

- Reunidn de aficionados a la Arqueologia.

- Encuentro de estudiosos de las Ciencias Sociales.

NOVIEMBRE _

- Charla-coloquio a cargo de D. Jos¢ Luis Fernandez de la
Torre, Director Provincial de Cultura, sobre la nueva delimi-
tacién del conjunto histérico-artistico,

- Excursién a Sidi Hamed el Hach.

- Charla-coloquio del M.O.P.U. sobre la rehabilitacién de la
vivienda en Melilla la Vieja.

- Exposicién de Diia. Encarna Izquierdo.

- Exposicién de Cartografia sobre Melilla la Vieja, por Jesds
M. Séez Cazorla.

ANO 1987

ENERO ;

- Exposicion de fotografias y cartografia de D. Santiago
Dominguez Llosa sobre las Plazas Menores (Pefion de Vélez
de la Gomera, Islas de Alhucemas e Islas Chafarinas).

- Mesa redonda sobre el siglo XVIII en Melilla.
- Excursién a los montes Beni-Snassen de Taforalt.

FEBRERO

- Comienzan las Jornadas Abiertas a los Escolares, a cargo de:
D. Jesiis M. Sdez Cazorla, D® Lola Vidal Garcia y D. Miguel
Lépez Diaz.

- Presentacién del primer nimero de la revista Trapana, de la
memoria 81-86 de la A.E.M. y del triptico informativo de la
misma. Asimismo se realizé una lectura de poemas a cargo de
D? Encamna Ledn.

- Exposicién de fotografia retrospectiva referentes a Melilla
del miembro de la A.E.M. D. Francisco Carmona Pachdn.

MARZO

- Excursién a Ain Benimathan y Jerada.

- Excursién a Oujda y alrededores.

- Conferencia de D. Antonio Bravo Nieto sobre "Las fortifica-
ciones en Melilla", en el Colegio P. Reyes Catélicos.

- Conferencia a cargo de D. Santiago Dominguez Llos4 sobre
"Melilla y las Cortes de Cadiz".

- Visita del Ilmo. Sr. D. Gonzalo Herndndez Martinez, Al-
calde-Presidente del Exemo. Ayuntamiento a "Las Minas”,
actuando de guia D. Jesds M. Sdez Cazorla.

- Visita de los Medios de Comunicacion a "Las Minas",
actuando de gufa, D. Jesis M. Saez Cazorla.

- Excursién a Hardii (Gurugi) y Segangan.

- Charla-coloquio de D. Jestis M. Séez Cazorla en el Centro
de Educacién Permanente de Adultos sobre el tema: "El
Cuarto Recinto”.

- Charla-coloquio de D. Antonio Bravo Nieto en ¢l Centro de
Educacion Permanente de Adultos sobre el tema: "Secuencias
del Arte en Melilla". .

- Charla-coloquio con proyeccién de diapositivas referentes al
Patrimonio melillense a cargo de D. Jesiis M. Sdez Cazorla en
el C. P. Reyes Catodlicos.

Y

Sala Central de la A.E.M. Vitrina que contiene material de sombrereria, donacion de la

familia Escano
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ABRIL

- Se celebran en el Centro Cultural Federico Garcia Lorca las
Primeras Jornadas de Arqueologia, dirigidas por la A.EM.
y con el patrocinio de la Fundacién Municipal Socio-Cultural
y de la U.N.E.D. de Melilla.

Intervienen D. Enrique Gozalbes Gravioto, D. Pedro Ro-
driguez Oliva, D. Carlos Posac Mon y D. Claudio A, Barrio
Fernandez-Luco.

- Exposicidn de dnforas y diverso material arqueoldgico bajo la
direccién técnica de D. Jesiis M. Sdez Cazorla en la Sala de
Exposiciones del Centro Cultural Federico -Garcia Lorca.
Como complemento de las Jornadas de Arqueologia.

- Conferencia de D. Claudio A. Barrio Fernandez-Luco en los
locales de la A.E.M. a los alumnos del Centro de Educacion
Permanente de Adultos, con motivo de la clausura del Primer
Curso de Historia de Melilla.

Al finalizar el acto se procedid a la entrega de una placa en
reconocimiento a la labor desarrollada por la Asociacidn de
Estudios Melillenses.

- Mesa-coloquio sobre "Memoria de los hallazgos arqueoldgi-
cos habidos en los dltimos treinta aiios".

- Excursién-reconocimiento al castro romano de Taxuda y a la
posiciéon de Tisi Taquirds (Gurugd). Igualmente se "con-
fraterniza" con la colonia de monos que habita en sus inmedia-
ciones. :

- Como colofén a las Jornadas Abiertas a los Escolares se
celebra en colaboracién con la Asociacién de Padres de
Alumnos del Colegio N. de Précticas Mixto, y en este Colegio,
una charla-coloquio con exposicién de fotografias antiguas de
Melilla y proyeccién de diapositivas, a cargo de D. Jesiis
Miguel Sdez Cazorla y D? Lola Vidal Garcia.

- Entrega de una Placa por parte del Colegio P. de Précticas
Mixto a D. Jesis M. Saez Cazorla en reconocimiento al éxito
de las Jornadas Abiertas a los Escolares.

MAYO

- Excursi6n a Kasba el Aioun, Cascada del Za (Taurit) y
Cambertow (antigno campamento francés en Melga el Oui-
dane).

- Acto de Homenaje a D. Leon Levy Bendahan en el Centro
Cultural Federico Garia Lorca.

Interviene D. Vicente Moga Romero, Presidente de la A E.M.,
donde anuncia la realizacién de Cuadernos de Historia,
dedicados al homenajeado, socio fundador de la A EM. y
precursor de los mencionados cuadernos.

- Mesa redonda con visidn de diapositivas bajo el tema: "De la
Melilla perdida a la Melilla recuperada”, sobre arqueologia y
arte modernista.

JUNIO

-Reunion del Jurado Calificador y eleccidn de los ganadores de
los concursos deredaccion, dibujo y fotografia del Pueblo visto
por los escolares, dentro del programa de las "Jornadas
Abiertas a los Escolares”.

- Celebracién del Dia Mundial del Medio Ambiente. Mediante
la proyeccion de un video sobre la foca monje del Mediterrdneo
y una charla-coloquio dirigida por D. Santiago Dominguez
Llosa.

-D. Antonio Bravo Nieto y D. Jesiis M. Sdez Cazorla (miembos
Directivos de la AEM.) con un trabajo sobre las

fortificaciones en la Melilladel siglo X VI, ganan el XI Concurso
Nacional de Investigacion Historica-Arqueologia "Manuel
Corchado”, organizado por la Asociacion Espafiola de Amigos
de los Castillos.

JULIO

- Celebracion del Primer Curso de Iniciacién a laLengua Arabe,
impartido por el miembro de esta Asociacion D. Severiano Gil
Ruiz.

- Visita a los alfares del Zoco Tlalt de Beni-Sidel.

-La A.EM. participa en Expo-Melilla 87 exponiendo sus tra-
bajos de investigacidn sobre la historia de nuestra ciudad.

SEPTIEMBRE

- Con motivo del "Dia de Melilla" (490 aniversario). En los
locales del Centro de Hijos de Melilla se celebra una charla-
coloquio acargode D. Vicente Moga Romero (Introduccién ala
Historia y Efemérides de Melilla) y D. Antonio Bravo Nieto-
Jesiis M. Saez Cazorla (fortificaciones en Melilla la Vieja).

OCTUBRE
- Visita a Muley Rachid (Alfareria y conchal fosilizado).
- Exposicidn del pintor melillense Rorregue "Melilla desde el

NOVIEMBRE

- Excursién al Zoco el Tlalt de Beni-Sidel.

- Excursién a los manantiales y parque de Yasinen, y recono-
cimiento de las cuevas proximas.

Miembros de Estudios Melillenses en Debdu, mayo
1986
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DICIEMBRE

- Colaboracién en el Curso de Did4ctica de las Ciencias Sociales
organizado por el Centro de Profesores de Melilla, interviniendo
los miembros de esta Asociacion:

- D. Antonio Bravo Nieto: "Aplicacién de documentos de la
Historia de Melilla en la ensefianza”.

- D. Claudio A. Barrio Ferndndez de Luco: "La encrucijada de
las Ciencias Sociales en la actualidad”.

- D. Antonio Bravo Nieto: "Historiografia sobre Melilla".

- Vicente Moga Romero: "Fondos Histéricos en el Archivo y
Biblioteca".

- D® Maria Dolores Vidal Garcia: "Anilisis de lag Jornadas de
Puertas Abiertas desarrolladas por la A EM".

- Videoforum-cologuio a cargo del miembro de esta Asociacion
D. Adolfo Sanchez-Rando Garcia sobre el Cuarto Recinto de
Melilla la Vieja.

Charla de miembros de la A.E.M.
diciembre de 1987

Charl#coloquio, en la imagen aparecen de izquierda a derecha Francisco

ANO 1988

ENERO

- Proyeccion de videos sobre Arqueologia rcalizados por la
Universidad de Zaragoza y coloquio bajo la coordinacién del
profesor D. Claudio Barrio.

- Presentaci6n de la revista "Conoce tu ciudad™, realizada por
esta asociacion. Y clausura de las Jornadas de Puertas Abier-
tas, con exposicion de los trabajos y entrega de premios 2 los
nifios ganadores de los concursos de redaccidn, dibujo y foto-
grafia: "El Pueblo visto por los nifios”.

- D. Antonio Bravo y D. Jestis M. Sdez empiezan a colaborar en
el desarrollo y elaboracién del Plan Especial de Rehabilitacion
Integral de Melilla la Vieja (PERI).

- Con motivo de cumplirse ¢l Primer Centenario de la creacion
del Barrio del Poligono, D. Francisco Saro Gandarillas
comienza a publicar en ¢l Diario "Melilla Hoy", una serie de
articulos sobre la historia del mencionado barrio.

en el Centro de Profesores de Melilla,

Saro, Claudio A. Barrio y Felipe Navas, mayo de 1988
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FEBRERO

- Miembros del Seminario de Patrimonio y Fortificaciones
"Martin Zermefio" exploran la Puerta de Socorro, en Melillala
Vieja.

- Excursion a los llanos, fortin y bunker de Taxdirt, y al
Campamento de Taurit.

- Excursién a la Piedra Pintos, restos del antiguo monumento al
General Pintos junto al Barrio Chino.

- Excursién a los arenales de Taxdirt.

- Visita a los alfares del Zoco el Telat de Beni Sidel.

- Reconocimiento del Valle del Rio Masin y Monte Milén,
Tidinit o de la fertilidad en 1a comarca de Beni-Sidel.

- Excursion al Collado y campamento de Atlaten (Gurugd),
Segangan y poblado de Uixan.

MARZO

- D. Claudio Barrio, D. Jesiis M. Séez y D. Juan Diez, miembros
de la A.E.M., ofrecen una charla-coloquio-proyeccién sobre
"Datos de la Historia de Melilla" en el Casino del barrio Real,
dentro del ciclo "La cultura llevada a los barrios” , organizado
por la Fundacién Municipal Socio-Cultural del Excmo. Ayun-
tamiento de Melilla.

- Aparece el primer nimero de la revista "Cuadernos de
Historia de Melilla" dedicado monogrificamente al
patrimonio melillense, y editado por el Servicio de
publicaciones de la Asociacién de Estudios Melillenses bajo el
patrocinio de la Fundacién Municipal Socio-Cultural del
Excmo. Ayuntamiento de Melilla.

- Excursion al nacimiento del arroyo de Farhana, posicién de
Tiza y alrededores del Zoco el Had.

- D. Francisco Moreno Martin representa a la AEM. en la
expedicion organizada por la Universidad de Granada y con
destino a la Curva de Niger, tierra de los "Armas" o andaluces
Negros.

- Excursion a Tazuda (Gurugd) con reconocimiento ar-
queoldgico de sus ruinas y visita del antiguo campamento y
torredn espafiol.

- Visita al Zoco el Had de Beni-Sicar, Yazanen y Tiza.

ABRIL

- Visita a las abandonadas canteras de Sidi Musa (Gurugii).

- Excursion a pie hasta la antigua posicién de Ait Aixa Gorro
Frigio y al Barranco del Lobo (Gurugi).

- La Biblioteca Publica Municipal publica la edicién facsimil de
lanovela de Francisco Carcario, La Hija de marte, nimero uno
de la coleccién "La Biblioteca de Melilla" dirigida por el
Director del Archivo y Biblioteca del Excmo. Ayuntamiento y
Presidente de la AEM, Vicente Moga Romero.

MAYO

- Charla-coloquio sobre el tema "Melilla en el amanecer del
siglo XX - La Hija de Marte" dirigida por el Presidente
honorario de esta asociacién D. Francisco Saro.

- Excursion a Cabo de Agua a través de Ciento y un Barranco.
- Los miembros de A.E.M. D. Francisco Saro, D. Jesiis M. Sdez
y D. Santiago Dominguez participan en el Simposium sobre
"Melillaen 1a Historia: Sus fortificaciones", organizado porla
Direccion Provincial del Ministerio de Cultura de Melilla, y
celebrado en esta Ciudad.

JUNIO

Homenaje en memoria de los marroquies y espanoles
victimas de la Campana de 1909.

Mausoleo Margallo, Cementerio municipal de
Melilla, 1989

- Visionado de diapositivas sobre "La Curva de Niger" y
charla-coloquio a cargo de D. Francisco Moreno Martin,
Comisionado de 1a A.E.M. en la Expedicion a Mali y Maurita-
nia.

- Excursion al Fortin y Bocana de la Restinga (Mar Chica
Oriental), y Peiia del Burro del Karia de Arkeman.

JULIO

- Viaje a Igueriben (Annual), Minas de Afrau y playas de Sidi-
Dris.

- Visita al Fortin y salon drabe del Acuartelamiento Alfonso
XIII (antiguo Reglares-3).

AGOSTO

- Excursidn al Pozo nimero 2 (Tistutin)

- Visita al Zoco el Telat de Beni-Sidel

- Excursidn a la Peninsula de Tres Forcas y visitaa la posicion
y poblado de Yazanen, Cabo Chico y Punta Negri.

- Visita al Zoco y Alcazaba de Zeluan.

- Reconocimiento de la zona minera en torno al Monte Uixan,

SEPTIEMBRE

- Excursidn a Taxdirt, Santuario de Sidi Amaran y Tigorfaten-
Rio Nano.

- Reconocimiento al antiguo trazado y puentes del desaparecido
ferrocarril Puerto de Melilla-Canteras de Horcas Coloradas.
- Visita al histdrico monumento de Taxdirt (Cargas de Ca-
balleria de Cavalcanti en 1909), actualmente instalado en el
acuartelamiento de Caballeria Alcantara 10, de guarnicion en
esta ciudad.
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OCTUBRE

- Excursion a Tiza (Valle del Rio de Oro)

- Visita a la Restinga, Karia de Arkeman y Tahuima.

- Comienza a impartirse por D. Jesiis M. Sdez y en los locales de
la A.E.M. el "Curso de Maquetistas de Urbanismo" , organi-
zado por el Excmo. Ayuntamiento de Melilla y el INEM.

- Excursion al Puente Internacional y bunkers del Rio Muluya.
- Excursion al Rio Nano-Tigorfaten, hasta los limites de Me-
lilla.

- Exploracién apie de la zona del cruce de las pistasa Charrane
y Tres Forcas.

- Visitaal poblado de Mariguari y alturas préximas a los limites
fronterizos con Melilla.

NOVIEMBRE

- Excursién a pie y visita de Mina Rosita en la Peninsula de Tres
Forcas.

- Celebracion de Asamblea General y eleccién de nuevas Junta
Directiva de 1a A EM.

- Excursién a Taurit y Cala Trifa en la Peninsula de Tres
Forcas.

DICIEMBRE

- Exposicién fotografica sobre fortificaciones a cargo de D.
Juan Diez, Jestis M. Séez y D. Antonio Bravo, miembros del
Seminario de Patrimonio y Fortificacién "Martin Zermefio" de la
AEM.

- Excursion a la Alcazaba de Saidia y Rio Kiss, en la frontera
marroqui-argelina.

- Excursi6én y reconocimiento de la Zona Occidental de 1a linea
defensiva del Rio Kert (Camparia de 1911).

- Viaje de estudio a la regién Norte de la Peninsula de Tres
Forcas con visita al faro, fortin, campamento y avanzada del
Cabo. Reconocimiento de Cala Vina. Exploracion de las ga-
lerfas y embarcadero de Mina Rosita. Y ascension a la cumbre
del monte Yamaa Taryat (punto mas elevado de la Peninsula
de Tres Forcas), donde también se visitd su cementerio y
morabo,

- Excursidn y reconocimiento de la Zona Oriental de la linea
defensiva del Rio Kert (Campania de 1911).

- Charla-coloquio sobre el tema Conservacion de los monu-
mentos en piedra y técnicas de iniciacién, a cargo de D. José
Manuel Carvajal Rodriguez, arquitecto técnico especializado en
la materia.

- Comienza a claborarse la Historia de Melilla en Comics a
partir del boceto confeccionado por los miembros del Seminario
Permanente de Historia de la A.EM. "Juan A. de Estrada”,
dirigido por Vicente Moga Romero, Presidente de la AEM.

ANO 1989

ENERO

- Es publicado por el Servicio de Publicaciones de la Fundacion
Municipal Socio- Cultural ¢l libro "Melilla en el siglo XVI a
través de sus fortificaciones" , escrito por los miembros de la
A.EM., D. Antonio Bravo Nieto y D. Miguel Sdez Cazorla.
Obra galardonada con ¢l "XI Premio Nacional Manuel Corchado
de Investigacion Histérico-Arqueoldgica”, concedido por la
Asociacién Espaniola Amigos de los Castillos.

FEBRERO

-Excursién al antiguo campamento de Ishafen y al fortin de Los
Siete Acebuches (Rio Kert).

- Visita a las ruinas del lavadero de mineral de hierro de la
Compaiiia Espafiola de Minas del Rif y Morabo del témbolo del
Atalayén (Mar Chica).

- Excursién al Manantial de Trara.

MARZO

- Excursién a la antigua posicién de Tamasusin (Al Este de Dar
Driuch).

- Visita a la Alcazaba de Farhana y cantera abandonada del
cruce al Manantial de Yasinem, en la carretera de Farhana a
Beni-Enzar.

- Excursién al Zoco el Telata de Beni bu Becker.

- Visita al Pozo N? 2 (Tistutin).

ABRIL

- Viaje a Igiieriben y Annual.

_Excursién a Tauriat Narrich y Monte Harcha (Beni bu Ifrur),
visitindose igualmente algunos de los numerosos campos
atrincherados préximos a la pista.

- Excursion al bunker de Bugensein (zona de Zeluén).

- Visita al Zoco el Jemis de Beni bu Ifrur.

MAYO
- Excursi6n a Imarufen y Nueva Texdra (linea defensiva del
Rio Kert).

JUNIO

- Visitaa la regién mincra de Beni bu Ifrur (Segangan): Montes
Afra (plomo), y Uixan-Axara (hicrro).

- Ascensién a pié ala cumbre del monte Uixan, reconociéndose
los restos del fortin "Garcia Gémez" que lo coronaba. Y visitaal
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mirador de Atlaten (mesela situada en el extremo Sur del
macizo montafioso del Gurugi).

- Se realiza el Seminario "HISTORIA Y DESARROLLO DE
LAS TECNICAS DE FORTIFICACION: MELILLA", or-
ganizado y patrocinado por esta Asociacién, con la participacion
como ponentes de: D. Juan Diez Sanchez, D. Severiano Gil Ruiz,
D. Antonio Bravo Nieto, D. Jestis M. Saéz Cazorla, D. Vicenie
Moga Romero y D. Santiago Dominguez Llosa. Se publica con
este motivo, ¢l Diccionario de Voces de Fortificacion, en ex-
tracto, de José Almirante,

- Exposicién de fotografias de plazas y ciudades fortficadas del
Mundo, y de la maqueta del "Frente de Mar de Melilla"
realizada por la Escuela Taller de Maquetas bajo la direccién de
D. Jesis M. Sdez Cazorla.

- Visita al Fuerte de Cabrerizas Altas por los participantes en
el Seminario "Historia y Desarrollo de las Técnicas de Fortifica-
cién: Melilla",

- Recorrido por los cuatro recintos histéricos de Melilla la Vieja
por parte de los integrantes del Seminario "Historia y Desarrollo
de las Técnicas de Fortificacién: Melilla", bajo ladirecciénde D,
Santiago Dominguez Llos4.

JULIO

- Visita al Fortin de San Francisco y a las baterias de artilleria
de Horcas Coloradas y Santiago (Melilla).

OCTUBRE
- Excursién exploratoria al Monte Harcha.

- Visita a la posicion militar de Igiieriben, localizdndose la
situaci6n del antiguo campamento de Annual y de la posicién
IIAII

NOVIEMBRE

- Excursi6n a la regién de Segangan: Antigua Estacién de
ferrocarril de Tauima, poblaciones mineras de Monte Afra,
Setolazar y Uixan, San Jerénimo, Zona de Quebrantado de
minerales. Planta de Pelletizacion y maquina de vapor "Cle-
mente Fernandez". Asi como Morabo de Mizzian (héroe rifefio
de 1a Campaia del Kert 1911).

DICIEMBRE

-Los miembros de esta Asociacién D. Salvador Gallego Aranda,
D. Juan Diez Sanchez, D. Antonio Bravo Nieto, D. Santiago

Dominguez Llosa y D. Vicente Moga Romero, participan en el
Seminario "ARQUITECTURA Y CIUDAD" organizado por
la Direccién Provincial de Cultura.

- Excursién a las cumbres del Monte Harcha (proximidades de
Segangan).

Puerta blasonada del edificio de la A.E.M., sep-
tiembre de 1991
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ANO 1990

ENERO

-La A.E.M. comienza a colaborar con ¢l diario Melilla Hoy en
la confeccion de la seccion dominical " Nuestro entorno”.

- Visita al Monte Harcha (Zona de Seganga)

- Se publica en las paginas dominicales del diario Melilla Hoy de
fecha 7 y 21 los reportajes "Volubilis y Rusadir" y "Volubilis
Versus Russaddir, el despertar del mundo cldsico en Africa”,
firmado por los asociados Claudio A. Barrio y Juan Diez.

FEBRERO

- Charla con proyeccién de imdgenes sobre "La Historia de
Melilla" a cargo de Juan Diez, en el Centro de Alfabetizacion
ubicado en la Unidad de Socorro y Emergencia de la Cruz Roja
de Melilla. Una vez iniciada se tuvo que suspender por causa de
la explosién de proyectiles en el Polvorin de Horcas Coloradas,
reanuddndose en otra fecha del mes siguiente.

- Se concede al asociado Severiano Gil Ruiz el IV Premio de la
revista "Ejército" correspondiente al aio 1989, por su trabajo
publicado en la mencionada revista "Apoyo aéreo en el desastre
de Annual, g

- Charla-coloquio sobre "La Valetia” (Isla de Malta), por Ri-
cardo Dominguez Llosa.

- Comienza a Impartirse el "II Cursillo de familiarizacién con la
lengua drabe", por Severiano Gil.

- Charla-cologuio sobre ¢l tema "Introducci6n a la Espeleo-
logia", a cargo de Joaquin Lépez Tovar.

- Excursién a la kabila de Beni Said (poblaciones de Dar
Kebdani, Tuguntz ¢ Istiuen, asf como la meseta de Arkab).

- Visitan los locales de Estudios Melillenses un grupo de alum-
nas de B.U.P. del Colegio del Buen Consejo.

MARZO

- Organizadas por la A.E.M., colaboracién de la Asociacién
Cultural Averroes y patrocinio de la Fundacién Municipal
Socio-Cultural y Direccién Provincial del Ministerio de Cultura
se celebran en el Centro Cultural Federico Garcia Lorca las
Primeras Jornadas sobre Cultura Bereber. Llevandose a
cabo las siguientes charlas-coloquios;

- "El pueblo bereber: origen y evolucion. Teorias sobre las
poblaciones autéctonas”, por el ingenicro de UNICEF y estu-
dioso Mohamed Tensamani. ;
- "El pueblo rifefio”, a cargo del profesor Claudio A. Barrio,
miembro de Estudios Melillenses.

- Charla-coloquio sobre el tema "Administracién y organizacién
del Protectorado Espafiol en Marruecos", a cargo del asociado
Nicolds Bureo Romero.

- Visita a lapoblacién de Monte Arruit, Dar Azugaj y morabo del
Rabi Saadia Edaty (proximidades de-Nador).

- Charla con proyeccion de diapositivas sobre temas histéricos
melillenses impartida por el asociado Jesds M. Sdez a los
alumnos de la Escuela Taller Municipal, en el Instituto Po-
litécnico.

- Se publica en las paginas dominicales del diario Melilla Hoy de
fecha 11 el reportaje "Raices al descubicrto de la Meclilla
Minera", de los asociados Juan Diez y José Antonio Cano.

- En el nimero 16 de la revista "Publicaciones” de la Escuela
Universitaria del Profesorado de E.G.B. de Melilla, se publicael
trabajo "Aportacion documental para un profundo estudio del
conjunto monumental formado por la Real Iglesia de la Con-
cepcidén y Conventico de Capuchinos”, del asociado Jos€ Luis
Blasco Ldépez.

ABRIL

- Firmado por el Seminario "Constantino Dominguez" de la
A.EM. en el diario Melilla Hoy de fecha 30 se publica el
reporiaje  "Sidi Yusef-Rabi Saadia Edaty: un santuario
ecuménico”.

MAYO

- Excursion a la regidn de Tafersit, visitindose los montes de
Tizzi-Assa desde el Collado a Pefia Tahuarda.

- Excursioén al morabo de Sidi Alman en Nador,

- Firmado por la AE.M., el diario Melilla Hoy de fecha 21
publica el reportaje "Cruz Roja en Melilla; cien afios de histo-
ria”, con motivo de cerrarse ¢l hospital de esta Institucion
humanitaria en la ciudad.

- Se publica en el diario Sur (editado en Malaga) de fecha 23 un
reportaje sobre la visita girada por miembros de Estudios Me-
lillenses al morabo de Sidi Yusef.

Exposicién retrospectiva de carteles de ferias, septiembre de 1990
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JUNIO

- En ¢l diario Melilla Hoy del dia 11 es publicado el reportaje
";Fue ¢l Rey de Reyes el Principe abisinio, quien estuvo en
Melilla alistado en la Legion?", firmado por los miembros de la
A.EM, José Antonio Cano y Manuel F. Tomas Galan.

- Se publica en el diario Melilla Hoy de fecha 25 el reportaje
"Pioneros del Automovilismo melillense (4), los primeros
blindados espafioles”, realizado por los asociados Santiago
Dominguez y Juan Diez,

- Sesenta alumnos del Colegio Publico Ledn Sold giran un
recorrido por las instalaciones de Estudios Melillenses.

- Excursidn a la meseta de Arkab, visitindose Istiuen y antigua
posicién de Fontdnez,

- Visita al antiguo campamento de los Exploradores en Taurit
(Peninsula de Tres Forcas).

- Se publica en las paginas dominicales del diario Melilla Hoy
con fecha 22 ¢l trabajo "Sidi Ali Hamman, Santo Patrén de
Nador, firmado por el asociado José Antonio Cano Martin,

JULIO

- En el mimero 34 de la revista editada por el municipio de
Sevilla "Triana", el asociado Juan Diez publica el articulo "La
Triana Africana (un antiguo barrio de Melilla)".

SEPTIEMBRE

- Los miembros de la A.E.M. Vicente Moga y Juan Diez
publican, con la colaboracidn de José Carlos Pérez Lazaro, en el
Programa Oficial de Fiestas de Melilla 1990 los siguicnics
trabajos: "Melilla en fiesta: 1912. Los primeros grandes festejos
del siglo XX", "Programas de Ferias de Melilla (1927-1965) y
"Melilla en fiestas (1927-1965). Aproximacién a la Melilla
lidica y comercial a través de los Programas de Ferias".

- Los asociados José Carlos Pérez Lazaro y Juan Diez colaboran
en la "Exposicién retrospectiva de carteles de ferias" celebrada
enla Casadela Cultura y organizada por la Fundacién Municipal
Socio-Cultural, con motivo de los Festejos Patronales de la
ciudad.

- El asociado Juan Diez publica los articulos (Curiosidades de la
Melilla de ayer” y "La Policia en Melilla a comienzos de siglo”
en el Programa de Feria 1990 de la Caseta del S.U.P.

- Varios miembros de la A.E.M. participan ¢n el II Seminario
Nacional "Arquitectura y Ciudad" organizado por ¢l Ministerio
de Cultura en Melilla.

OCTUBRE

- Visita a los manantiales de Ermila.

- Excursién a la zona de Tafersit, visitindose las posiciones de
Tizzi Assa Principal, Tizzi Assa Norte y Tizzi Alma.

NOVIEMBRE

- La A.E.M. colabora con la Fundacién Municipal Socio-Cul-
tural en la celebracién de la " Muestra de objetos antiguos de
la vida cotidiana", que tuvo lugar en el Museo Municipal del
30 de noviembre de 1990 al 31 de enero de 1991.

- Visita a la kabila de Beni Said (Tisingar, Chemorra, Had el
Merini y aguada de Kadia).

- Excursién al Fortin de la Restinga (Mar Chica).

DICIEMBRE :

- En los salones de la A.E.M. s¢ lleva a cabo la presentacidn del
niimero 3-4 de la revista "Trapana", publicacién "Algunas
Visiones sobre la Melilla del siglo XVI" y la novela
"Prisioneros en el Rif" del asociado Severiano Gil.

Exposicion Hemerogrifica en los salones de Estudios
Melillenses, diciembre de 1990
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En el transcurso del acto el asociado F.R. Peinado harfa entrega
al Centro de un artistico cuadro con el anagrama de Estudios
Melillenses.

-Exposicion retrospectiva de diarios y revistas de la Hemeroteca
de la A EM.

- Exposicion de pirograbados a cargo del artista melillense
Peinado.

- Visita a los manantiales de Tigorfaten (Peninsula de Tres
Forcas).

- Excursion a los manantiales de Trara y minas de manganeso en
la mesela de Iguerman.

- Los miembros de Estudios Melillenses José A. Cano y Seve-
riano Gil estuvieron presentes en el stand "Escritores locales”, en
el transcurso de la Feria del Libro celebrada en la Plaza
Menéndez Pelayo de nuestra ciudad. Un evento organizado y
patrocinado por la Fundacion Municipal Socio-Cultural.

ANO 1991

ENERO

- Visita la sede de la A.E.M. una representacion de miembros de
la Asociacién Cultural Carrefours Mediterranéens procedentes
de Oujda (Marruecos).

- Comienza un curso de "Iniciacion al Pirograbado", a cargo
del artista Peinado.

- Santiago Dominguez, miembro de Estudios Melillenses, en ¢l
suplemento dominical del diario Melilla Hoy de fecha 6, publica
el reportaje "Pequenia historia de las Islas Chafarinas” coincidi-
endo con el 143 aniversario de su ocupacion.

FEBRERO

- Sesenta miembros del Club Scorpio de Aventuras de Melilla
guiados por un asociado de la A.E.M. visitan los cuatro recintos
fortificados de la cindad antigua.

- Visita la sede social de Estudios Melillenses Maximo de
Miguel Page, Comandante General de Meclilla.

- El asociado Francisco R. Peinado publica el articulo "Notas
histdricas y graficas sobre el Barrio del Tesorille", en el pro-
grama de fiestas El Tesorillo en Carnaval 1991.

- Severiano Gil, miembro de 1a A.E.M. publica en ¢l semanario
La Cindad de Melilla nimero 14 el articulo "Como aqui en el
veintiuno'.

MARZO

- Con motivo de las obras de restauracién emprendidas en la
Iglesia de la Purisima Concepcidn, una sala de la A.E.M.
comienza a utilizarse como parroquia provisional, contando con
la presencia de Nuestra Senora de la Victoria, Patrona de la
Ciudad.

- Acto de clausura del curso de pirograbado impartido por el
asociado Peinado.

- Visitan los locales de la A.E.M. un grupo de periodistas d¢
Diario 16, entregandoseles material documental sobre los
origenes de la Semana Santa melillense para su publicacion en
un suplemento extraordinario de éste periddico.

- Cien alumnos del Colegio Piiblico de Pricticas Mixlo de

Melilla visitan los locales de Estudios Melillenses.

- Visitan los salones de la A.E.M. cuarenta alumnas del Colegio
Nuestra Sefiora del Buen Consejo.

- Coincidiendo con la celebracion del 216 aniversario del Silio
que padecié Melilla duranic los afos 1774-75, Juan Dicz ¢s
entrevistado sobre el tema por Radio Nacional de Espafa en
Melilla.

ABRIL

- Organizado por la A[EM. y la colaboracién de 1a Peria
Flamenca de Melilla se lleva a cabo un ciclo de conferencias
sobre el tema "Dos siglos de flamenco” a cargo del
flamencélogo y asociado José R. Zapata.

- En ¢l diario Melilla Hoy de las jornadas 18 y 19 se publica cl
reportaje firmado por la A.E.M. "69 aniversario de los combates
de Amvar. Fontdnez, personaje entrafiable de la Legion”.

- Excursi6n al cortijo y fortin de Saf-Saf, antigua aduana y
puente internacional sobre ¢l rio Muluya.

MAYO

- Visita los locales de la A.E.M. ¢l Ministro General de los
Capuchinos.

- Charla-coloquio sobre "Las dos tinicas monedas fenicias exis-
tentes en ¢l mundo que llevan el nombre de Rusadir”, por ¢l
asociado Claudio A. Barrio. .

- Exursién a la zauia de la Puntilla en Cala Trifa (Peninsula de
Tres Forcas).

JUNIO

- Excursion a los pinares y antiguo campamento de los Explora-
dores en Taurit (Peninsula de Tres Forcas).

- Organizada por la Comandancia General de Melilla, alumnos
y profesores de la Escuela de Estado Mayor visitan los locales
de la A.E.M. Con tal motivo Francisco Mir, cronista oficial de
la ciudad y miembro del Centro, ofrece una charla sobre la
historia de la ciudad. Igualmente se expon¢ una muestra
bibliografica de obras referentes a Melilla y temas casirenses.
- Participantes del simposium "Presencia Espafiola en el Nortc
de Africa” organizado por la Direccién Provincial del Ministerio
de Cultura, visitan los locales de la A.E.M.

En estc mismo simposium intervinieron varios de nuestros
asociados.

JULIO

- Exposicion fotografica " Campana del Rif 1921-1927" reali-
zada por el asociado Francisco Garcia Guerrero.

- La A.E.M. colabora con Television Espafiola, aportando su
Archivo fotografico, para la realizacion de un programa sobre la
escritora Carmen Conde.

- Con motivo de la Exposicién sobre la Campafia del Rif, el
asociado Juan Diez interviene en varios programas de las emi-
soras de radio locales Nacional de Espafia y SER.

AGOSTO

- Primera cxcursion a la zona de Tifarauin. Se visita Sidi Mesaud
y se llega hasta las proximidades de Afrau (antiguas explo-
taciones de mineral de hicrro).
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SEPTIEMBRE

- Dentro del programa de actividades desarrolladas con motivo
de la celebracién de la I. Semana Cultural "Pedro de
Estopinan"”, organizada por la Concejalia de Cultura del
Excmo. Ayuntamiento de Melillaen el Centro Cultural Federico
Garcia Lorca. La A.E.M. participé montando una "Exposicién
Retrospectiva de Prensa Melillense”, mientras que los asociados
Juan Antonio Diago, Franisco R. Peinado y Francisco Garcia
Guerrero presentaron un Tallerde Cerdmica, Taller y Exposicion
de Pirograbados, y Exposicion fotografica "Las Campaiias del
Rif 1921-1927", respectivamente.

- Los asociados José Luis Blasco y Juan Diez Sanchez publican
los articulos "Milagros de Nuestra Sefiora de la Victoria, patrona
coronada de Melilla" y "Melilla y la fiesta nacional”, respectiva-
mente, en el Programa de Feria de Melilla 1991, editado por
Andres Herndndez,

- Segunda excursion a la zona de Tifarauin. Nuevamente se
recorre la posicion de Sidi Mesaud y se visitan las posiciones
denominadas Ortega y Cuadrado. Por la antigua carretera se
alcanza [zumar de Beni Said, Farha y su avanzadilla asi como
Loma Pelada. También se localizd 1os blokaos de Navarro y Pico
Rocoso, y la posicidn de Tifarauin.

WL ‘g
PATRIMONIO HISTORICO DE MELILLA

Cartel Pro-Autonomia de Melilla, donado a la
A.E.M. por el artista melillense Rorregue, junio de
1991

OCTUBRE

- Se edita el comic historico "La Ruta de Annual”, obra de
Esteban Alcantara Alcaide, acompanado de un album Gréfico
recordatorio del Desastre Militar de Annual ensu 70 aniversario.
- El asociado Severiano Gil, coincidiendo con la creacién del
nuevo dirario "La Voz de Melilla", comienza a publicar los
sabados en ¢l una serie de reportajes sobre el entorno geografico
melillense.

NOVIEMBRE

- Se publicaen las paginas dominicales del diario Melilla Hoy de
fecha 10 el trabajo "La Electricidad en Melilla, Notas para su
estudio”, del asociado Juan Diez.

- Del 29 de noviembre al 12 de diciembe se presenta en los
salones de Estudios Melillenses una Exposicion de Fotografias
del grupo D/Dos y Juan Carlos Gallego.

DICIEMBRE .

- Exposicion de obras de arte donadas por Melillenses desti-
nadas a la restauracion de la Iglesia de la Purisima Con-
cepcion.

- Excursién a los montes Tauriat Buchit y Tauriat Zag (zona de
Beni Sidel) y santuario de Sidi Ali el Hassani.

Cubierta del Catilogo de Obras de la Exposicion
Artistas Unidos por el Patrimonio Historico de Melilla,
celebrada en los salones de la A.E.M. del 12 al 21 de
diciembre de 1991
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LA PENINSULA DE TRES FORCAS EN LA
ANTIGUEDAD

Claudio A. Barrio Ferndndez Luco

0.- RESUMEN

Las distintas denominaciones del promontorio de Tres
Forcas, encrucijada de caminos, y su relacién con Rusadir-
Melilla en la antigiiedad clésica se nos hace presente a través de
las referencias que aportan de este accidente geogrifico los
antiguos textos literarios y epigraficos asi como los nuevos
trabajos de investigacion elaborados por historiadores
nacionales y extranjeros.

1.- PROLOGO

Si tenemos ante nuestra vista un mapa o carta del mar de
Alboran, llamari enseguida nuestra atencion, un cabo o promon-
torio que sobresale en las costas norteafricanas y que divide
dicho mar en dos grandes cuencas. Configurando al Sur dos

amplias ensenadas: Una al Oriente, de Ordn a Melilla y otra al
Occidente, de Melilla a Ceuta,

Se trata del Cabo conocido en nuestras cartas por "Tres
Foras". Este cabo ofrece la forma de un gran tridngulo isosccles
ligeramente deformado, cuya base podia ir desde Punta Betoya
o Punta Negri hasta la Mar Chica (alrededor de 30 kms. en
sentido E-W) y sus lados confluyen en la punta que dada su
configuracién se ha dado en llamar Tres Forcas (Forca en latin,
es Horca en castellano), unos 40 kms. direccion N-S

Se extiende en una superficie de aproximadamente 1.300
kms? e incluye en ellas alturas que rozan los 1.000 metros
(Gurugi 889 metros).

Esta situada a 3° Oeste del meridiano de Greenwich. La
Isla de Alboréan y la ciudad de Adra en Almeria estin alineadas
en el mismo meridiano que la Peninsula de Tres Forcas.

Si hoy dia conforma un accidente geogréfico de singular
importancia légicamente su relevancia fue mayor en la an-
tigiiedad como luego apuntaremos.

Magqueta de la Peninsula de Tres Forcas. Comandancia General de Melilla
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Carta del comecio mediterraneo en los siglos XII y XIII.

Rutas comerciales en las que participaba Melilla:

1%.- La Genovesa, que jalonaba el Norte de Africa desde Tiinez pasando por
Melilla enfilaba hacia Ceuta y desde alli se diversificaba.

2".- La Marsellesa, que a través de la Catalana llegaba a Melilla desde
Almeria y desde Melilla a Mdlaga en una triangulacion pareja la que hace
la navegacion actual.
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En su relacién con Melilla podiamos asegurar que la
razon de existir de nuestra ciudad o su situacién en términos
geograficos estd en el citado accidente.

Melilla no tendria razén de ser sin el gran promontorio.

Lo abrupto de la costa de la Peninsula de Tres Forcas
demanda y exige la existencia de un puerto alli donde se den las
condiciones idéncas, y tanto en la antigiiedad como en nuestros
dias Melilla es la ubicacion elegida.

Las relaciones entre Tres Forcas y Melilla han sido como
la de muchos matrimonios: de Amor - Odio. Melilla debe su
existencia como hemos apuntado a la Peninsula y durante siglos
han llevado el mismo nombre: Rusadir, Mctagonium, Akra etc.

Paraanadira continuacién que Tres Forcas ha constituido
un peligro para la ciudad. Los piratas en los pasados tiempos se
refugiaban en los acantilados peninsulares en acecho y espera de
la presa. Los melillenses la denominaban "Ladronera” o refugio
de ladrones en el siglo XVI, y fueron muchas las capturas de
habitantes de Melilla que se realizaron, entre las que se cuentan
el mismo alcaide de la ciudad D. Francisco de Medina
Juntamente con dos hijos del Rey de Vélez, hecho ocurridoel afio
1549.

Uno de sus montes el Gurugii o Taqui-Griat, recibe el
apelativo de "Padrastro de Melilla (1).

Y hoy dialas corrientes marinas y los vientos dominantes
de Levante y Poniente a causa del Cabo Tres Forcas hacen
peligrar la navegacién marftima y afectan negativamente al
puerto de Melilla.

Dicho lo que anteede esbozaremos un bosquejo histérico
de Tres Forcas y Rusadir-Melilla en la antigiiedad clésica.

2.- EL PROMONTORIO O PENINSULA DE
TRES FORCAS Y RUSADIR-MELILLA EN LA
ANTIGUEDAD CLASICA

Antes de abordar el tema, advertimos que el principal
obsticulo como ya apuntaba el profesor Mauricio Pastor Mufioz
(2), es: "la falta de un trabajo de conjunto que sistematice todo
el acerbo de textos antiguos literarios y epigraficos, referidos al
Norte de Africa en la antiguedad... analizados con profundo
rigor cientifico y alejados de interpretaciones tergiversadas o
tendenciosas".

O lo que es lo mismo, los textos usados no han sido
debidamente depurados y traducidos por expertos que no sélo
conozcan la lengua (griego o latin) sino también el territorio al
que se refiere el texto antiguo.

A modo de ejemplo citaremos un nombre: Molochat
(Ptolomeo el gedgrafo escribe MoAoya6 en griego). Se refiere a
un rio. Pomponio Mela refiriéndose al mismo rio lo denomina
Muluhaen latin. El geografo griegp Estrabon también lo denom-
ina MoAove, lo mismo que més tarde lo hard también el
geografo Ptolomeo.

Sin embargo el mismo Ptolomeo entre las ciudades de la
Mauritania Tingitana cita una que lleva por nombre MoAoya6
(traducido Muluchat) y la coloca a 10° y 10", aproximadamente
¢l meridiano de Rusadir-Melilla. Pero hay mds; Plinio ¢l Viejo
citando un periplo que hizo Polibio menciona una ciudad colo-
cada "in promontorio Mulelacha", es decir en el cabo o promon-
torio de Mulelacha", es decir en el cabo o promontorio de
Mulelach, término que tiene un gran parecido a Molochat. Y nos

hacemos la siguiente pregunta: ;Molochat, Mulucha y Mule-
lacha se refieren a lo mismo?. Si la respuesta es afirmativa,
volveriamos a preguntar ;se refiere a un rio. a unaciudadoaun
cabo?.

En espera de respuesta de los especialistas creemos que
Molochat significa las tres cosas o lo que es lo mismo, que el
cabo, el rio adyacente y la ciudad ubicada junto a ellos llevaban
el mismo nombre, que en principio se dio al rio salado,

Nos interesa insistir en ¢l Molochat como rio por estimar
que se trata del actual rio Kert préximo a la Peninsula de Tres
Forcas, sin descartar que esta también llevaria el nombre de
Molochat en alguna época de su historia,

El rio Molochat a juicio del historiador francés CH.
Tissot (3), en su obra ya clasica escrita a finales del siglo pasado,
es el mismo que hoy conocemos como ¢l Muluya.

Segiin Tissot este rio habia sido conocido porlos nombres
de Muluchat y Malva en la antiguedad. Otro francés PH. Shmitt
en su tesis doctoral publicada en 1973 (4) mantiene la tesis
anterior de la identificacion del Muluchat con el Muluya. Abru-
mados por dichas celebridades los historiadores posteriores no
han dudado de la citada identificacidn entre los que podemos
nombrar a Enrique Gonzalves en su dltima publicacién "La
ciudad antigua de Rusadir..." (5).

Sin embargo ha pasado desapercibido un tal Angelo
Ghireli, experto en Historia que estuvo en Melilla y publicé un
libro en Ceuta en el afio 1930 que lleva el titulo de "Apuntes
histéricos sobre las ruinas de Taxuda". El citado autor avisado
por la lectura de Marmol de Carvajal (6), se dio cucenta que cl
Molochat era un rio que no podia identificarse con ¢l Muluya y
aportaba razones que hoy siguen siendo vélidas:

12.- La palabra Molochat ¢s de origen fenicio y significa
Rio Salado; el rio Kert recibe un alfuente cargado de sal y el
Muluya no tiene sus aguas saladas.

2*- Marmol de Carvajal, en el siglo XVI, distingue
perfectamente ¢l Molochat de Ptolomeo al que identifica con el
Kert (cercano a Melilla) del Muluya-Malva clisico. En su
tiempo parece que el rio Kert era més impertante que el Muluya.

3%- Loque es mas significativo, el geografo Estrabon nos
da la gran pista cuando dice que "el rio Molochat que separa el
territorio de los Maurisios de los Masaelios" (7).

Los masaclios de Estrabon pertenecian a la Numidiao lo
que es lo mismo se trata de pueblos némadas y no sedentarios, a
diferencia de los Mauros o Maurisios en griego, quienes segtin ¢l
mismo Estrabon nos describe "habitan una regidn muy afortu-
nada, llevan en nuestros dias una vida nomada en su mayor
parte” (8). Al decir "hoy dia" quiere decir que en otros tiempos
no fue asi, solamente se dedicaban al nomadismo en épocas
dificiles, bien por superpoblacidn o por las malas cosechas.

4%,- Estadiferenciacién existe hoy diaen ladivision de las
cabilas en el rio Kert, cosa que no ocurre con el Muluya.

En la margen izquierda del Kert en su desembocadura
estd la llamada confederacidn de Guelaya, que comprende la
totalidad del territorio de la Peninsula de Tres Forcas y agrupa a
cinco cabilas: Mazuza (221 km?), Beni Sicar (169km?), Beni Bu
Gafar (63 km?), Beni Sidel (308 km?) y Beni Bu Ifrur (202 km?).

Al otro lado del rio Kert estéd la cabila de Beni Said, donde
dacomienzo otraregidn o territorio que recibe el nombre del Rif
propiamente dicho. El monte Mauro parece querer recordarnos
como a partir de ¢l en tiempos antiguos daba comienzo la
Mauritania Tingitana.
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La historia mds reciente nos da fe de como las cabilas al
Oeste del Kert defendicron su territorio los afios 1911 y 1912
contra la ocupacion espafiola en la célebre Campafia deno-
minada del Kert.

Los cspafioles encontraron una resistencia no prevista
que se saldd en abundante sangre y vidas de soldados, amén de
tres laureadas a tres capitanes espafioles, hecho insélito por
haberse dado en el mismo dia.

Las cabilas del otro lado del Kert combatieron con valor
defendiendo la independencia de su territorio, la antigua Mauri-
tania.

Esta identificacién del rio Kert-Molochat ¢s de gran
interés, no tanto para identificar ¢l lugar donde sc desarrolld la
derrota de Yugurta a manos de Sila, que Ia localizamos en la
antigua ciudad-fortaleza de Taxuda (Gurugt), sino sobre todo
para marcar las fronteras entre la Numidia y la Mauritania. Los
historiadores europeos al desconocer laregién se equivocaron y
creyeron que era ¢l Muluya el limite de separacion (Sélo en
¢época romana y recientemente durante la ocupacién francesa lo
ha sido).

Este error contagi6 incluso a los sultanes de Fez y
Tremecen que se disputaban Melilla cuando la ocuparon los
espafoles el afio 1497,

Melilla, podemos asegurar ha sido siempre Nimida y
nunca Mauritana, salvo en época romana, cuando se desgajé una
parte de la Numidia para formar la Mauritania Cesariense en
tiempos del rey Juba IT (afio 25 antes de nuestra era).

Otra gran dificultad de interpretacion de los textos es que
Rusadir aparece unas veces al Oriente y otras al Occidente del
Cabo de Tres Forcas.

A tal punto ha desorientado a los historiadores la citada
doble ubicacién que algunos, como Angelo Girelli, ha puesto en
duda la identificacién de Rusadir con Melilla, algo que por otra
parte hoy por hoy no se discute y se da unanimidad en la prictica
totalidad de los tratadistas del tema.

La solucién segiin nuestro criterio podria estar en consi-
derar a la Peninsula de Tres Forcas como una gran factoria
fenicia que necesita dos puertos de refugio; uno al Oriente que
resguarda a la navegacion de los vientos del Poniente, 1a actual
Melilla, y otro al Occidente que les libraba de los vientos de
Levante. Ambas factorias o cindades podrian llevar el mismo
nombre. Dicho en otros términos la Rusadir antigua (llamada
también Metagonium, Akra, Muluchat etc) bien pudo local-
izarse en la actual Melilla y a la vez en el lado opuesto donde
sabemos que existia una ciudad hoy desaparecida y cuyos
iltimos nombres fueron Alcudia y Cazaza.

Futuras excavaciones arqueoldgicas podrian alumbrar y
exhumar factorias fenicias en las abruptas costas de la peninsula
de Tres Forcas que confirmen la hipdtesis apuntada.

Hechas las anteriores observaciones intentaremos cotejar
los tex10s clasicos en busca de los distintos nombres con los que
se conocid la actual peninsula de Tres Forcas.

Asimismo constataremos la importancia que se dio a este
cabo en la antiguedad al tiempo que lo encontraremos siempre
asociado a una ciudad y como casi siempre uno y otro (cabo y
ciudad) eran conocidos por el mismo nombre. Cosa que no
ocurre a partir de los tiempos medievales y modernos, donde el
nombre de Entreforcos o Tres Forcas y Malila o Melilla han
quedado inamovibles.

3.- LOS DISNTINTOS NOMBRES DE MELILLA
Y TRES FORCAS

El farallén rocoso que configura en nuestros dias Melilla
la Vieja y que se alza altanero ante el que lo contempla, tiene
como trasfondo una inmensa mole rocosa de la que ya hemos
comentado y conocida actualmente con ¢l nombre de Peninsula
de Tres Forcas que al caer la tarde se recorta en la lontananza
tomando la apariencia de ledn recostado a la vera de nuestra
ciudad.

Esta imagen nos retrotrac a lo que significd Melilla en la
antiguedad cuya razdn de ser ya lo hemos dicho, fue la Peninsula
de Tres Forcas, y como ambas han sido bautizadas con el mismo
nombre a lo largo de los tiempos antiguos. Asi pues, una y otra
se complementan a lo largo de su historia,

Remontindonos a la protohisioria, es decir a la época
clasica o lo que es lo mismo a las fuentes escritas m4s antiguas
que conocemos hoy dia, nos encontramos con nombres tales
como Metagonium, Akra, Hermes eic., de evidente origen
griego y Rusadir y Molochat de origen fenicio, y todos ellos
salvo el dltimo vienena significar lo mismo; Cabo grande o trozo
de uerra sobresaliente que se proyecta al mar de forma visible
sobre todo para los marineros.

Teniendo en cuenta que la navegacion que se realizabaen
la antiguedad cra preferentemente de "cabotaje” y se buscaban
los salientes mds destacados como puntos de referencia en un
recorrido diario de aproximadamente 30 millas, necesariamente
Tres Forcas tenia que ser considerada en este tipo de navegacion
y lo seria sin duda durante muchos siglos, incluso durante toda
la Edad Media como lo confirman los portulanos medievales
sobre todos los mallorquines quienes siempre toman como
puntos de referencia al cabo de Tres Forcas (9).

Tan importante ¢ impresionante a la vista tuvo que ser en
la antiguedad el cabo en cuestién que los primeros navegantes
que llegaban de Oriente en busca de riquezas de todo tipo, en
especial las metaliferas (oro, plata, estafio, cobre, etc.) tuvieron
necesariamente que topar con dicho cabo como a continuacién
vamos a demostrar.

4.- EL CABO HERMES,NOMBRE CONEL QUE
SE CONOCIO TRES FORCAS

Fue quizd Hermes el primer nombre que recibié en la
antiguedad el cabo de Tres Forcas y por ende su primer bautizo
si logramos demostrar que ¢l Cabo Herma (Hermes) del que nos
habla Rufus Festus Avienus en su poema diddctico "Ora
Maritima" de cardcler geogréfico, se refiere al cabo de Tres
Forcas. El citado erudito latino vivid en el iltimo cuarto del siglo
V1 a.C., pero utilizé para su redaccidn un viejo periplo o rotero
griego quiza piinico, segin Garcia Bellido, datable en el siglo VI
a.C,

El periplo, base supuesta de la "Ora Maritima" de A-
vienus dice que desde el promontorio de Venus (Caboy Sierra de
Gata) se percibia la costa libica (Mauritania Tingitana). "Desde
la cumbre del monte de Venus se divisael Herma alo lejos en las
costas libicas...".
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Autores como Schulten, Garcia Bellido y Enrique
Gonzalbes (10), defienden la tesis de que el promontorio Hermes
noes otro que el cabo de Tres Forcas. Discrepa Menéndez Pidal
citado en la pagina 553 de su Historia de Espafia, que dice ser el
Gurugi -aquien le dd unaalturade 1.150 m. (cuando en realidad
no supera los 900m.)

En cualquier caso el Gurugi puede incluirse en la
Peninsula de Tres Forcas. El mismo autor Avienus cita otro cabo
Hermes localizado en la costa africana junto a Ceuta. El cabo
Hermes es mencionado a su vez en el Periplo de Scylax que
evidentemente es distinto a nuestro cabo Tres Forcas.

Hermes, como es sabido era el dios de lamitologia gricga
asimilado al Mercurio romano, cuyas estatuas de forma cua-
drada figuraban en las encrucijadas de los caminos tanto mariti-
mos como terrestres, y servia de guia a 1os viajeros, para orientar
a los caminantes y navios extraviados, y lenia tanlas caras como
caminos a donde orientar. Fra también patrén de los
comerciantes y de los ladrones.

El nombre de este dios cuadra perfectamente a la
Peninsula de Tres Forcas: antes de que se colocaran faros en sus
abruptas y peligrosas costas el dios griego Hermes ya habia
orientado en otros tiempos a los navegantes desde su inmensa
mole. El cabo de Tres Forcas era en verdad una encrucijada de
¢aminos. Siendo como era un hito en la navegacién desde
Cartago a las Columnas de Hércules al llegar al citado promon-
lorio, los barcos podian tomar la ruta del N, y N.E. para a través
de laisla del mar del Albordn usdndola como puente se dirigian
alos puertos peninsulares de: Malaca, Sexi, Abdera o Cartagena.
Otra alternativa era, la deriva hacia el Oeste siguiendo la costa
mauritana hasta Tamuda (Tetudn), Ceuta, Tingis o Gadir (Cadiz)
esta iiltima ya en Espafia. Como patrén o dios de los comercian-
tes, tenemos datos de un comercio muy activo entre la Peninsula
de Tres Forcas y las costas andaluzas, incluso hasta época muy
reciente. Las monedas extraidas en la draga del puerto de
Melilla, muchas de ellas llevan como simbolo un caduceo,
emblema del dios del comercio: Mercurio- Hermes. Y también
como patrén de los ladrones, este dios en verdad los protegio
tanto, que la Peninsula o cabo Tres Forcas como hemos apuntado
en paginas anteriores se le conocfa como "ladronera” o refugio
y guarida de ladrones y corsarios cuyas victimas fueron con
demasiada frecuencia los habitantes de Rusadir-Melilla; lo ates-
tigiian cartas y documentos del siglo XVI. Andanzas que los
piratas continuaron hasta finales del siglo XIX.

5.- METAGONIUM Y TRES FORCAS

Metagonium nombre griego no hace referencia a un dios
como en el caso de Hermes sino a un accidente geografico y
etimolégicamente viene a significar lo mismo que en lengua
fenicia Rusadir: cabo grande o tierra que sobresale hacia el mar,
algo que concierne evidentemente al cabo Tres Forcas. Sobre
este toponimo y su aplicacién a un cabo, o unareg i6n aridao una
cadena montafiosa, y como no, 4 una ciudad o a todos estos
accidentes geogrificos a la vez (11). Se han realizado multiples
trabajos sobre el tema cuyas conclusiones son variadas. Nos
atendremos a las mds razonadas.

La cita de Metagonium referida a una ciudad es muy
antigua. Como en el caso de Hermes, se remonta al sigloVla.C.
(finales de siglo) y nos la trae un gedgrafo griego, Hecatco de
Mileto (12). Este gran gedgrafo al parecer recorrio perso-
nalmente la regién del cabo de Tres Forcas y nombra a Metago-
nium como una "ciudad de Libia" (Africa).

Autores como Maurice Bes Nier (13), Angelo Ghireli
(14), E. Gonzalbes a través de diversas publicaciones y nosotros
mismos (15) creemos que "Metagonium ciudad de Libia" se
refiere a Rusadir, 1a actual Melilla. Y aunque Hecateo de Milelo
no parece hacer referencia a un cabo o promontorio adyacenie a
la ciudad de Metagonium (Melilla) lo podemos suponer pues
como hemos repetido varias veces, ciudad y cabo han sido
bautizadasen la antiguedad con el mismo nombre. A sacarnos de
dudas vino otro geografo griego, Estrabdn, este ya muy reciente
(siglo T A.C.) nacido en Amasia ciudad del Ponto, fue quien
escribi6 su "Geographika" en época del Emperador Augusto.

En dicho libro encontramos la siguiente frase: "Se llamé
Metagonium un gran promontorio préximo al rio, asi como un
lugar 4rido y triste” (16).

No hace falta decir que aunque hay autores que discrepan
en su atribucion a la Peninsula de Tres Forcas, son mayoria los
que opinan gue "el Promontorium Metagonium " de Pomponio
Mela se refiere a la actual peninsula de Tres Forcas que los
nativos la apodan Rous Seba o Ras Here y el citado autor latino
la ubica en la Numidia. E. Gonzalbes (17) lo pone en duda.
Garcia y Bellido lo confirma (18) asi como, Mauricio Pastor
cuando dice que: "Estrabén llama Metagonium al cabo de Tres
Forcas junto a Melilla y al parecer toda la costa entre Cabo de
Tres Forcas y Abyla (Ceuta) se llamaba asi" (19). Nosotros
escribfamos en ¢l ndmero 2 de la revista Tripana: "El topénimo
Metagonium que Hecateo de Mileto aplic6 cuatro siglos antes a
una ciudad africana (Melilla) ahora se identifica con un promon-
torio..." (20).

Llama la atencién que Estrabén no nombre a Rusadir,
pero creemos que el célebre geografo daba por supuesto la
existencia de dicha ciudad en el promontorio, dado que en
tiemposanteriores ambos caboy ciudad habfan lievado el mismo
nombre, es decir Metagonium; ciudad que tltimamente en su
tiempo habia cambiado de nombre y ya era conocida por el
nombre fenicio de Rusadir. Repasando el texto de Estrabon se
puede deducir la extraordinaria importancia que tenia el comer-
cio de la regi6n norteafricana entorno a Melilla, con el emporio
comercial de Malaga en los siglos anteriores a nuestra era.

6.- ;EL TOPONIMO AKRA SE APLICO A TRES
FORCAS?

La identificacién de Akra o Akros con el cabo de Tres
Forcas parece deducirse del examen de un texto del siglo IvVacC.
atribuido a un geografo griego (y es el 3° después de Hecateo de
Mileto y Estrab6n), de nombre Scylax quien escribié un periplo
al estilo del de Hannon. Y la frase que ha dado lugar a la
consiguiente atribucion es la que sigue: "habia una ciudad de
nombre Siga (hace un relato de la costa Africana) y cerca delrio
una isla, un gran cabo (Akra Megale) y formando frontera una
ciudad llamada Akros...".
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El ya citado CH. Tissot (21) identifica esta ciudad con Rusadir
y ambas con Melilla y lo mismo hace E. Gonzalbes (22). Si bien
es cierto que el nombre de Akra prolifera en los escritores
antiguos atribuyéndolo a ciudades o cabos prefercntemente, ¢l
lexto de Scylax no tiene desperdicio; ¢l rio puede ser muy bien
el Kert actual (el antiguo Molochat) y la isla enfrentada no otra
que Alborédn y el gran promontorio y la ciudad tenfan el mismo
apelativo de Akros, pucs el significado de "grande” si bien puede
aplicarse al promontorio rocoso de Melilla la Vicja con mayor
razon lasefiala al cabo o promontorio de Tres Forcas. Este pasaje
como dice bien E. Gonzalbes referido a la ciudad de Melilla, no
alcabo de Tres Forcas, ha pasado desapercibido para los que han
escrilo sobre la Historia de Melilla. Quien lo puso de relieve fue
CH. Tissot cuando escribia en 1877: "Es probable que tras la de-
nominacion de ciudad de Akros, se identifica la ciudad y puerto
de la Rusadir de Plinio ... Desde Akros (el promontorio?) se
pasa inmediatamente 4 la isla llamada Rusadir (Tissot entiende
que Rusadir era entonces una isla), era esta la (lima factoria
fenicia que el navegante, obligado como estaba a recorrer las
costas de Metagonium (ahora denominada Akros), tomaba el
rumbo del Norte que le marcaba el punto referencial de Rusadir
para encontrarse con Drinaupa, isla entonces desierta y que
nuestras cartas marinas le dancl nombre actual de Albordn" (23).
Por lo que se¢ puede observar los extos antiguos dan bastante
libertad a la interpretacion, dada la vaguedad en que con
frecuencia estdn redactados.

Séloel conocimiento del lugar (Tissotignoraba las costas
de Melillay el Rif) puede servir de gran ayuda a la hermeneutica
0 interpretacion de las citas cldsicas.

Creemos por ende, estar en la razén al interpretar el
Akros del texto Scylano y sin violentarlo en demasia, como
referido a Melilla y al término de Akra, a la peninsula de Tres
Forcas. Y ésto siendo conscientes de la dificultad de
interpretacién y localizacién de un topSnimo tan repetido. Una
vez mas laautoridad de CH. Tissot se haimpuesto a historiadores

Embarcaciones resguardadas en un abrigo de la costa de la Peninsula de Tres Forcas,

posteriores como Stephan Gsell, que Ie ha seguido, identificando
Akros con Melilla, para afiadir nosotros que lo mismo podemos
hacer con Akra-Akros al asignarle, la actual peninsula de Tres
Forcas.

Hemos citado l6gicamente autores favorables a nuestra
inlerpretacion, aunque otros como Mauricio Pastor cide: "La
ciudad de Akros seguramente se¢ corresponde con la Akra del
periplo de Hannon y la Akrath de Ptolomeo que se halocalizado
en los alrededores de Agadir” (24). Nosotros discrepamos y
pensamos que se refiere a topdnimos diferentes. El periplo
Scylano sin duda apunto a nuestra ciudad y a la peninsula
adyacente.

7.- PROMONTORIO MULELACHA Y PRO-
MONTORIO DEL SOL

He aqui dos promontorios o cabos citados por Plinio el
Viejo pero que recoge un periplo escrito por otros historiador,
Polibio, al cual nos hemos referido anteriormente y que nos narra
las costas africanas como €1 las vio desde el mar (; Mediterrdneo
0 el Oceano Atlantico?). Los pérrafos que a nosotros nos
interesan  son los que siguen: "Opidum in promontorio
Mulelacha; flumina sububam et salat: portum rutubuis-a-Lixo
CCXXIV milia passuum. Inde promontorium solis, portum
Rhyssaddir, getulos..." (25) que podiamos traducir; (vi) "una
ciudad en el cabo o promontorio de Molochat; a continuacién
habfa dos rios ¢l Sububa y ¢l Sala, a contiuacién se localiza el
puerto de Rutubis a 204,000 pasos de Lixus. Y a continuacién
viene el promontorio del Sol, el puerto de Ryssaddir...".

Autores como el citado Pastor Mufioz despachan el texto
diciendo que "Plinio consigna dnicamente el recorrido geo-
gréfico de Polibio que a su vez nos indica la ruta trazada siglos
antes por el periplo de Hannon" (26).
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Todos sabemos las dificultades de interpretacion que ha
tenido el susodicho periplo de Hannon y como su relato inten-
cionadamente ocuta datos e informacién; ésta naturalmente
estaba sesgada atendiendo a los intereses cartagineses. El inte-
resante texto también lo cita y abunda en €1 E. Gonzalbes (27);
este autor duda de la expedicion polibiana porel Africaatldntica;
observa el parecido del cabo Mulelacha con el rio Molochat y lo
localiza en el cabo de Agua (enfrente de las Islas Chafarinas) y
Rhyssaddir loidentifica con nuestra Russaddir, "arrimando asf el
ascua a nuestra sardina”, advirtiendo que hay autores que
identifican la ciudad de Rhyssaddir con Agadir. Dada la Iejania
de una y otra recurre a la curiosa explicacion de las "antipodas”
(Agadir seria la antipoda de Rusadir por la concepcion de Africa
en la antiguedad).

De todas formas, por lo que hemos escrito, el "promonto-
rio Mulelacha" nos trae el recuerdo del rio salado Molochat que
discurre cercano al cabo de Tres Forcas. Y el promontorio del
Sol, alos que vivimos en Melilla y vemos todas las mafianas las
costas y vertiente oriental de Tres Forcas bafiada de Sol, nos
parece un epileto muy apropiado para nuestro promontorio. Y
después del promontorio del Sol, dice Plinio copiando a Polibio,
viene la ciudad de Rhyssaddir. Si esta dltima ha sido reconocida
como Rusadir (Melilla), el promontorio del Sol no puede ser
otro, con toda légica, que ¢l cabo de Tres forcas sin olvidar la
nostalgia que nos produce el cabo Mulelacha.

- La denominacién de "Promontorio del Sol" que pre-
sumiblemente tuvo la peninsula de Tres Forcas, inevitablemente
nos conduce a las monedas cartaginesas ya citadas que entre sus
simbolos del reverso prolifera el del Astro Rey: el Sol. El astro
solar de 6, 7 u 8 estrellas acompafia el caballo retrospicente o al
parado mirando de frente: Este simbolo escaso en las monedas
cartaginesas halladas en otras latitudes es frecuente en las
exhumadas del Puerto de Melilla. ; Tiene que ver, nos pregunta-
mos, el astro solar de las monedas cartaginesas melillenses con
laproximidad que en aquellos remotos tiempos tuvo Melilla con
el Promontorio del Sol?,

Por lo escrito anteriormente y a tenor de los nombres
griegos que tuvo Tres Forcas, tales como Hermes, Metagonium,
Akra y presumiblemente Promontorio del Sol deducimos que
los comerciantes, aventureros y otros ciudadanos de Grecia
visitaron nuestras costas antes de que s¢ lo prohibieran los
cartagineses. En el tratado entre Roma y Cartago firmado ¢l afio
508, se impide a los romanos y sus aliados, entre los que se
encuentran los griegos, navegar mds alld del Cabo Hermoso,
cercano a Cartago (28).

Parece que los griegos hicieron caso omiso del tratado y
realizaron periplos a lo largo de las costas africanas en las
siguientes décadas.

La violacién o ignorancia del citado tratado durd algunos
siglos mas hasta que segiin Estrabdn en el siglo III a.C. los
cartagineses obligaron a su cumplimiento; "Si algin extranjero
intentaba navegar hacia Cerdefia o por las columnas, era echado
al mar por los cartagineses" (29).

También Eratdstenes asegura que los cartagineses
destruian las naves extranjeras que intentaban atravesar las
columnas de Hércules (estrecho de Gibraltar), Esto ocurria hacia
el afio 230 a.C., fecha en que la prohibicién que venia desde la
batalla de Alalia (503 a.C.) y el tratado con Roma (508 a.C.) al
parecer no va a ser efectiva hasta mediados del siglo Il a. C.
Coincidiendo con esta prohibicién, los nombres griegos empi-

ezan a ser reemplazados por otros de origen [enicio o cartaginés.
Esto parece ocurrirle a nuestra ciudad y al promontorio que van
a recibir un nuevo nombre muy conocido de nosotros: Rusadir.

8.- TRES FORCAS REBAUTIZADA RUSSA-
DDIR

Entrada ya nuestra era, los historiadores romanos Cayo
Plinio el Joven, Pomponio Mela del siglo I p.C. y Claudio
Ptolomeo del II p.C. dan cuenta de la existencia de Rusadir,
topénimo este referido a una cindad que los expertos no dudanen
identificarla con Melilla, Pero inexplicablemente no nombran
para nada al gran promontorio de Tres Forcas. como si hubiera
desaparecido por efecto de un cataclismo.

La explicacion a su omisién puede estar en que era algo
tan conocido que no hacia falta nombrarlo.

Esta omisién es significativa en ¢l gedgrafo Claudio
Ptolomeo guien menciona los toponimos de la costa medi-
terrdnea. Comienza en la columna de Abyla a 5° 50" (Ceuta) y
termina en la desembocadura del rio Malva (Muluya) 11° 10,
situando otros diez topénimos intermedios, entre los que se
encuentran en longitudes que nos pueden interesar los siguien-
tes:

Taemia Longa 9°

Cabo Sestaria 10°

Rusadieron 10°

Punta Metagonitis 10° 30"

Desembocadura del rio Molochat 10° 45'

Desembocadura del rio Malva 11° 10'

Los autores que tratan el tema, PH, Schmitt (30) y E.
Gonzalbes (31), identificaban el Cabo Sestaria como préximo a
Alhucemas y Rusadeiron con Rusadir (Melilla).

LaPunta Metagonitis seria Cabo de Agua (enfrente de las
Islas Chafarinas) y el Molochat, no otro que el Muluya; surgen
los problemas para identificar el Malva pues al no poder ser el
Muluya tiene que ser un rio mas al oriente que €ste.

Sorprende sin embargo que estando tanto el cabo Sestaria
como Rusadeiron en el mismo meridiano 10° se pueden referir a
lugares tan alejados como Melilla y Alhucemas. El cabo Sestaria
en pura légica, de no estar equivocada la longitud, tendria que
coincidir con Tres Forcas, ;y la "Punta Metagonitis"?.

En verdad nos trae recuerdos de "Metagonium" el pro-
montorio de Tres Forcas y la ciudad de Melilla, Conocido es que
el término "Metagonium” se hizo muy extensivo a miltiples
utilizaciones y no nos sorprende su adjudicacion al Cabo de
Agua. Sin eml?argo la sorpresa nos embarga al situar la desem-
bocadura del rio Molochat que hemos identificado con el Kert a
45 minutos al Este de Rusadir, sobre todo teniendo encuenta que
el mismo Claudio Ptolomeo nos enumera una serie de ciudades
al interior de la Tingitana, entre las que se encuentra una deno-

" minada Molochat situada a los 10? 10"

El rio y la ciudad que llevan el mismo nombre estin a 35
minutos de distancia uno de otro. jAlgo tiene que fallar en los
célculos de Claudio Ptolomeo!.

Dejando a un lado el texto ptolomeico con la duda de si
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cita o no a Tres Forcas, hay una fuente famosa que no pasa por
alto nuestro cabo o promontorio: se trata del itinerario Anto-
niano.

9.- ITINERARIUM ANTONIANUM Y EL CABO
DE TRES FORCAS

Se trata de un itinerario (especie de guia turistica de .

nuestros dias) de todo el Imperio Romano y "en su género es el
mds importante llegado a nosotros”, segiin A. Garcia y Bellido
(32). Data de la época del emperador Marco Aurelio Antonino,
conocido como "Caracalla” (196-217 p.C.) del que sin duda
tomd el nombre.

La versién que nos ha llegado es de casi un siglo poste-
rior; afios 280 al 290 p.C. Pues bien, este documento tan
importante del siglo III p.C. después de haber sido estudiado
concienzudamente por miiltiples especialistas, ha quedado re-
dactado en la parte que a nosotros nos interesa como sigue: "A
Tingi litoribus navigatur usque ad Portus divinus... Ad promon-
toriu Canmarun 30 milia pasuum promontoriu Russadir 50 milia
pasuum Russadir colonia 15 milia pasuum”. (Traduccién; Desde
Tanger navegando por la costa hasta el Puerto Divino (Oran en
Argelia)... seencuentracl promontorio Canarum (20 km al Qeste
de Tres Forcas) distante 50.000 pasos del promontorio Rusadir
y desde aqui 15.000 pasos hasta la colonia Rusadir.

La primera via de la "guia” o itinerario va desde Tanger
hasta Melilla y va diciendo las millas o kms. de distancia entre
las distintas cindades y accidentes geogrificos.

El promontorio Rusadir, el cabo Tres Forcas estd a 50
millas de otro cabo denominado Cannarum identificado como la
punta Afrau por E. Gonzalbes, C. Moran Bardon y otros.

El promontorio Rusadir ha tenido unanimidad en su
atribucién al cabo de Tres Forcas, el cual segiin el itinerario se
encuentra a 15 millas (unos 25 kms.) de Rusadir-Melilla.

Desconocemos desde qué puntos se tomaban las medi-
das, pero sabemos que la milla romana (mil pasos) equivalia a
1.478,5 metros, lo que quiere decir que los romanos daban los
pasos largos, casi un metro y medio. La distancia entre Tres
Forcas y Melilla segiin el itinerario seria de 22 kms. 177.5
metros. ; i
El kilometraje que nosotros dimos al principio, del
tridngulo isosceles que forma la Peninsula de Tres Forcas fueron
de 30 kms. aproximadamente de Este a Oeste y de alrededor de
40 kms. de Nérte a Sur.

10.- RESUMEN

A modo de recapitulacién de todo lo expresado anteri-
ormente, recalcamos como la Peninsula y Cabo de Tres Forcas
Ltuvo un papel relevante y de excepcional importancia durante
casi dos milenios en la antiguedad.

A los marinos cretenses, griegos, fenicios, cartagineses,
romanos y otros les tuvo que ser muy familiar 1a imponente mole
rocosa que como ledn dormido recortaba su silueta en el hori-

zonte, cuando realizaban sus periplos y singladuras hacia el
mediterrineo occidental. No en vano constituyd el hito marino
mas significativo en laencrucijada de rutas marinas hacia ambas
mérgenes del mediterrdneo occidental o mar de Albordn y el
estrecho de Gibraltar,

.

11.- TRES FORCAS EN EL MEDIEVO

En la Edad Media, Tres Forcas tuvo una vida oscuracomo
ténica general para todo el Occidente europeo y del Magreb.

Los drabes exceptuando los piratas de Berberia, no tuvi-
eron aficiones marinas; sus correrias eran principalmente te-
rrestres y por ende Tres Forcas les tuvo que ser indiferente.

El apelativo de Rusadir con el que fenicios, cartaginescs
y romanos conocieron al cabo de Tres Forcas perdurd, segin E.
Gonzalbes (33) hasta nuestros dias: "Los indigenas bereberes de
la comarca han seguido llamando Ras-as-dir al cabo de Tres
Forcas. El término "Ras" significa igualmente "cabo". La facili-
dad de aplicacién de este nombre ha permitido la continuidad del
nombre de Rusadir en la toponimia marroqui”,

Sin embargo a preguntas nuestras los nativos del lugar, de
c¢omo denominan al cabo que actualmente ocupa la cdbila de
Beni-Sicar, contestan diciendo: Ras Huak, nunca Ras-as-dir. Y
efectivamente en los tiempos medievales segiin De Castries el
cabo de Tres Forcas pasé a llamarse en drabe Ras-Hourk o lo que
es lo mismo "cabeza grande".

Sea cual fuera el nombre que recibid el cabo durante la
denominacién rabe, lo cierto es que su importancia decayé al
igual que el comercio y el tréfico maritimo del Mediterrdneo
durante el medio-evo.

Pero cuando el comercio y la vida econdmica renacieron
en la Europa Occidental, durante los siglos XII y XIII, y
Marruecos se constituy¢ en ¢l intermediario obligado entre la
Europa Occidental y el Africa Negra (34), el cabo Tres Forcas
revivié como en sus mejores tiempos. El comercio esta vez esta
en manos de las cindades mds ricas del mediterrdneo y son
marinos paisanos, genoveses, marselleses asi como en menor
grado venecianos y catalanes, los que surcan sus aguas. Las
mercancias marroquies exportadas a Europa eran en la época
medieval muy variadas. Génova por ejemplo importaba de
Marruecos metales, cueros, lanas, aceites y frutos secos. Los
cueros marroquies y cordobanes eran muy apreciados en
Normandia ¢ Inglaterra en el siglo XII. Los Europeos
exportaban a los puertos marroquies productos también
variados: armas de Lombardia y Alemania, objetos de
quincalleria y merceria, llamados "articulos de Mildn", objetos
de vidrio de Venecia. De Espana, Francia, y Escocia el comercio
era de lienzos de algodén, de lino, de lana y vinos.

El cabo de Tres Forcas veia transilar junto a sus aguas
todos estos productos y las ciudades recostadas una a su derecha
y junto a su corazén, la Malila musulmana (la Melilla actual), asi
como Cazaza (Alcudia) establecida al lado 1zquierdo se benefi-
ciaban del intercambio de mercancias. Recordamos que eran
pisanos, genoveses y marselleses, pero sobre todo catalanes y
mallorquines quienes intercedian en los intercambios de Europa
y Marruecos a través de los puertos de Melilla y Alcudia,
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ciudades ubicadas en el cabo Tres Forcas.

Los portulanos, cartas y atlas confeccionados en el siglo
XIV no dejan de nombrar al cabo de Entrefolcos (es 1a nueva
denominacién con que los espafioles han rebautizados a Tres
Forcas) y sus dos puertos y ciudades Alcudia y Melilla (nom-

* brada también Mililla, Millela, Malala).

Las cartas o portulanos de Pisa (siglo XIV), de Visconte
(1311-1320), Dulcert (1319), de los Hermanos Pizzigoni (1367},
la Magrebina citada por Vernet (35) y los atlas Tammar Luxoro,
el Cataldn (1375) v el Pinelli (1384), todos ellos citan a las
ciudades de Melilla y Ceuta y colocan al cabo de Tres Forcas
como punto de referencia e hito importante a tener en cuenta por
los marinos y navegantes que se dirigen al Norte de Africa (36).

Sélo nos queda matizar que en los siglos XIII y XIV
Alcudia (Cazaza) y su puerto eran mds importantes que Melilla,
pero dada la dificultad de los barcos en entrar en el puerto de
Alcudia cuando los vientos soplaban de Poniente se pensé en
remodelar el puerto de Melilla, segin un documento que figura
en los Archivos de la Corona de Aragén del afio 1316, para
convertirloen puerto "rehén” o alternativo de Alcudia. Un patron
catalan de nombre Otger Boter comerciaba con ambas ciudades
delcabo Tres Forcas. Y el portulano mallorquin de Philesius del
afo 1513 coloca a Melilla delante de Cazaza.

Y para terminar de todos es conocido como Cazaza
desaparece en el siglo XVI y Melilla sobrevivio hasta nuestros
dias gracias a la ocupacion espanola el afio 1497.
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0.- RESUMEN

La Peninsula de Tres Forcas a través de las noticias
publicadas por el ya desaparecido diario local "El Telegrama del
Rif", se nos ofrece a modo de pinceladas graficas centradas en
varios temas hasta ahora ocultos a la mayor parte de los me-
lillenses. Aspectos curiosos y de cardcter lidico de interés tanto
para el estudioso como el excursionista amante de conocer ain
mejor parajes mil veces transitados.

Inauguracion del faro de Tres Forcas en 1909

1.- INTRODUCCION

Melilla posee un rica entorno geografico en el que se
integra aportando sus valores monumentales y urbanos. El
paisaje que envuelve nuestra ciudad lo podemos dividir en tres
grandes reas: Peninsula de Tres Forcas , Macizo montafioso del
Gurugi y Sierra de Quebdana-Archipiélago de Chafarinas.
Cada una de éstas con rasgos diferenciadores que se acentian en
cuanto se profundiza en su conocimiento y que nos ofrecen por
igual paisajes y estampas etnograficas subyugantes a pesar de su
constante visién por parte de los melillenses excursionistas.

Abordar el estudio de la zona de Tres Forcas desde
una perspectiva nueva, a través de. las noticias sobre esta

DATOS PARA LA HISTORIA DE LA PENINSULA
DE TRES FORCAS: DIARIO EL TELEGRAMA
DEL RIF 1909-1955

José Antonio Cano Martin
Juan Diez Sdnchez

peninsula publicadas en el histérico diario local "El Telegrama
del Rif", supone la tarea que pretendemos desarrollar en las
siguientes paginas. En las que las resefias de caricter militar,
extensas en razon de las Camparias de Marruecos, no se afrontan
por estar lo suficientemente divulgadas en numerosas obras.

Tampoco se recogen en este trabajo temas como la
pérdida del acorazado "Espafia” junto al faro de Tres Forcas, por
darse a conocer en otro articulo de esta misma publicacién. O
aspectos tan interesante como puede ser el del agua potable,
merecedor de estudiarse de forma global junto al resto de los
manantiales del entorno melillense.

Asi pues hemos distribuido las notas periodisticas bajo
los siguientes epigrafes: El Faro de Tres Forcas, El Desembar-
cadero de Cala Tramontana, La Zauia de la Puntilla, La Primera
Escuela, El Campamento de Los Exploradores en Taurit y
Recursos Naturales.

2.- EL FARO DE TRES FORCAS

Desde remotos tiempos fue un anhelo de los navegantes
que utilizaban la ruta costera del Norte de Africa la existencia de
un faro que sefialase la peligrosa presencia de la punta del Cabo
Tres Forcas.

La necesidad de este faro se hizo tan imperiosa ya en los:
finales del siglo pasado que los africanistas espafioles re-
clamaban sus vitales servicios. La Camara de Comercio, Indus-
triay Navegacién de Melilla, desde su creacién en 1906, también
interesd su construccidn,

Hay que recordar al respecto que si peligrosa cra la
navegacion en lazona préxima al Cabo, este peligro se multipli-
caba en el caso de que ocurriera alguna fatalidad, pues los
pobladores de la costa acostumbraban al saqueo de las paves
siniestradas asi como secuestro de sus tripulaciones.

No seria hasta concluida 1a Campafia de 1909 y ocupada
la Peninsula de Tres Forcas, cuando rdpidamente empezaran las
tareas para instalar un faro en el extremordel Cabo Tres Forcas,
al igual que la construcci6n de una pista que lo comunicara con
Melilla.

Para ello el dia 15 de Octubre del mismo afio 1909 el
general Arizon junto a su ayudante el ingeniero encargado delas
obras del Faro Sr. Brekman y el comandante de Estado Mayor Sr.
Tabadén llegaron a Tres Forcas en el vaporcito " Auxiliar n%" de
la Compaiiia Trasatldntica.

En la cispide del pequefio promontorio conocido por
Cabo Norte, segunda punta de Levante del Cabo, en poco tiempo
se erigiria el primer faro avisador del grave peligro que para la
navegacién de cabotaje supone vencer el Cabo de Tres Forcas.



TRAPANA/48

Este primitivo faro que constaba con cimientos de
mamposteria y base metdlica tenia las siguientes caracteristicas:
Alcance.- 15 millas.

Altura sobre el nivel del mar.- 96 metros.

cardcter.- Reldmpago de dos destellos blancos cada cinco segun-
dos.

Sector de iluminacién.- Del S. 83° W. al S. 53° E. por el N,
consiguiendo un dngulo de iluminacién de 2242,

Un faro complementado por una casa de madera pintada
de gris, situada mds abajo que la luz y detrds de ella. Asi como
un desembarcadero de acceso dificil por tener una pendiente
muy penosa de subir,

La pista militar hasta el faro del Cabo Tres Forcas se
terminaria bajo ¢l mandato del general Jordana, al igual que el
ramal hasta la ensenada de Charrane, muy cercana €sta a Cala
Tramontana. Con motivo de embarrancar el acorazado "Espaiia”
junto al faro de Tres Forcas en el afio 1923 la pista mencionada
s¢ mejoraria considerablemente para facilitar las tareas de res-
cate del acorazado.

Este faro en el afio 1910 se prepardé como posicién militar
guarnecida por 24 soldados. Y enfrente del mismo, en una
pequena colina, se instalo un blokaus ocupado por § oficiales y
83 de tropa. También para proteger las obras de dicho faro y la
via de aprovisionamiento se instald una avanzadilla llamada
"Peineta” con destacamento de 23 soldados, todos ellos de la
Brigada Disciplinaria.

Un elevado nimero de obras defensivas Yy gran contin-
gente de soldados para la defensa del faro de Tres Forcas, lo que
nos da idea de su gran importancia. Actualmente aiin se observan
los restos del blokaus y la avanzadilla.

Enel afio 1915 y en razén de la estratégica ubicacion del
faro salié a subasta las obras de construccion de uno nuevo de
mayor envergadura y al dia en avances técnicos. Obras gue se
paralizaron en Mayo del afio 1917.

Cabe resaltar que a principios del mes de Noviembre de
estemismoafio de 1917 dieron comienzo los trabajos del tendido
de una linea telefonica entre el faro de Tres Forcas, Cala
Charranes y laComandancia General de Melilla. Instalandose al
efecto un locutorio en el mismo faro y otro en Cala Charranes,
concretamente en la caseta de la Policia Indigena.

El dia 8 de Febrero de 1918 fue cuando comenzé a
funcionar esta nueva linca telefénica que ademas se logré
concectar con la Comandancia de Marina, algo que no estaba
previsto en el proyecto inicial.

Mas no seria hasta Julio del afio 1925, cuando por el
Servicio de Obras Pblicas de la Regién del que era jefe el
ingeniero Francisco Bardan, se procediera a ultimar las obras de
construccion del faro. Junto a la noticia sobre 1a conclusion de
esta obrainiciada en 1917, también el Telegrama del Rif del § de
Mayo de 1925 comunicaba la pronta intalacién de una sirena
para hacer seflales aciisticas los dias de niebla, en sustitucién del
candn que con dicho objetivo se habia emplazado anteriormente
en aquel lugar.

Este cafién con sus disparos advertia la proximidad de la
costa a los buques en momentos de calma de la siguiente forma:
Se hacian tres disparos con intervalos de veinte segundos,
reproduciéndose la sefial cada cuatro minutos. Descargas que

comenzaban tan pronto la capa de nicbla llegaba a estar a una
milla del Cabo, y cesaban cuando el horizonte visible desde el
faro era superior a la indicada milla.

Por fin, y ya en el afio 1927, comenzaba a funcionar a
partir del lunes 26 de Septiembre la ansiada nueva luz del faro de
Tres forcas. En la punta Norte de 1a Cala llamada Ras Barlaket
y a una altura de 45 metros sobre el nivel del mar,

De alumbrado permanente por acitileno y apariencia
blanca, con ocultaciones en grupos de dos y alternando con una
aislada tenia la siguiente distribucion;

- Luz.- 3'4 segundos.

- Ocultacion.- 2'5 segundos,

- Luz.- 3'4 segundos.

- Ocultacion.- 2'5 segundos.

- Luz.- 0" 7 segundos.

- Ocultacion.- 2'5 segundos.

Con un periodo de 15 segundos de duracion total.

Con un alcance luminoso en tiempo ordinario de trece
millas, su linterna se hallaba colocada sobre un torredn cilindrico
de mamposteria de cuatro metros. Una mejora importantisima
por los beneficios que proporcionaba a la navegacion.

A partir de Marzo del afio 1928 el faro de Tres Forcas
comenzaria a prestar un nuevo servicio, ¢l de Radio-Faro.

Este Radio-Faro tenia un alcance oficial de cuarenta
millas y daba sefiales que se percibian a mas de sesenta. Una
moderna instalacidn que junto con las de Malaga y Albordn
atendia eficazmente la entrada del estrecho de Gibraltar por el
este lado de la cuenca del Mar Mediterrdneo. En todo momento
la"T" yla"F" del Morse, seguidas de un trazo de cuatro segundos
avisaban la presencia de la estacion nortealricana situada a los
35°26' 8" de Latitud Norte y 2° 58' 5" de Longitud Oeste.

Funcionaba este Radio-Faro de modo automdtico, y
como Radio-Emigora a través de manipulador Morse. Prop-
agandose sus sefiales por ondas continuas moduladas que emple-
aban lampara de tres electrodos.

Parala placa la corriente era alterna y la tension elevada,
suministrada por un grupo electrégeno que contaba ademds con
una bateria de cincuenta elementos acumuladores, Otra baterfa
proporcionaba la corriente de baja tensién necesaria para el
encendido del filamento.

El sistema de radiacion del Radio-Faro estaba formado
por una antena y contraantena, siendo la antena del tipo "T" y
constituida por un ramal horizontal con un prisma de treinta
metros de longitud, tendido sobre una lorre metilica de quince
metros y la torre del faro ordinario.

Un reloj eléctrico alimentado por dos grupos de tres
elementos Fery ponfa en marcha el grupo convertidor y el
transmisor automatico, mediante impulsos de corriente deter-
minados por contactos de medio segundo de duracion.

Unas importantisimas mejoras técnicas a las que vinieron
a sumarse desde los primeros dias del mes de Junio de 1928 la
puesta en marcha del servicio de sefiales radiotelegraficas y
explosivas para situaciones de nicbla. Todo un acontecimiento
que al igual que la innovacién del Radio-Faro seria recogido
ampliamente por el diario "El Telegrama del Rif".

La senal de niebla-radiotelegrifica se expresaba por
medio del Radio-Faro situado en el mismo edificio que el faro
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El faro de Tres Forcas en 1910

Imagen de la construccion del faro tal como lo conocemos actualmente
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actual, que emliia seis veces en un minuto las letras "TF" del
alfabeto Morse seguidas de una raya de cuatro segundos de
duracion, para continuar con un silencio de cuatro minutos.

Por su parte la sefial de niebla-explosiva consistia en una
detonacién cada cinco minutos producida desde una pequena
caseta de hierro pintada de color blanco. Este contaba con un
pescante de seis metros de altura y estaba situada en la ladera del
monte donde se ubica el actual faro y en direccién Norte, a unos
treinta metros sobre ¢l nivel del mar. 5

También al siguiente mes, en Julio de 1928, quedaria
montado ¢l aparato y linterna definitivos del faro de Tres Forcas.
Con nueva apariencia de relampagos blancos en grupos de tres
y alternando con uno aislado cada veite segundos.

El nuevoedificio de color fris claro se construyd de forma
rectangular y dos pisos, con la torre de seccion cuadrada embu-
tida en el edificio sobresaliendo ligeramente en la parte central
de la fachada que mirael Sudoeste. Consiguiéndose que la altura
del foco luminoso sobre el terreno fuera de 18 metros, y sobre el
nivel del mar se alcanzara la altura de 112 metros.

Tran pronto quedé montado el nuevo aparato, se puso en
servicio y se apagd la instalacién provisional que estaba situada
a dos metros de 1a fachada Noroeste del nuevo edificio.

Tras muchos afios, por fin, se lograria terminar las obras
del faro que actualmente conocemos. No obstante los trabajos
para aumentar la seguridad maritima en la zona no concluirian.
Asf, de forma complementaria al faro del Cabo Tres Forcas, y
también a cargo de sus faristas, a partir del martes 1 de Abril de

1930 comenzd a funcionar por primera vez el pequeo faro delos
Farallones de Tres Forcas.

Una nueva luz que se situd en el mayor de los tres islotes
que forman dichos Farallones, coronando una torre de cemento
de cuatro metros de altura, provista de resaltes blancos en la
ventana, corniza y torreon.

El basamento del aparato, de color rojo y un metro de
altura completé la obra de este foco luminoso que se elevd
diecinueve metros y medio sobre el nivel del mar.

Este fanal que fue proyectado por el ingeniero Francisco
Bardén daba una luz blanca que s¢ ocultaba cada scis segundos
y con la suficiente intensidad para alcanzar las ocho millas y
media.

Otro faro de 1a zona de Melilla, el de Cabo de Agua,
quedaria inaugurado el dia 13 de Mayo de 1952 por el Sr.
Martorella. entonces Delegado de Obras Piblicas del Protec-
torado de Espafia en Marruecos.

Curiosamente y a pesar de la xmportancm de la costa de
la Peninsula de Tres Forcas, no se terminarian los trabajos
hidrograficos de ella hasta noviembre del afio 1952. El buque
planero tofifio al mando del capitdn de corbeta J. Diaz Cufiado
seria el que levantara el grifico de esta costa.

Precisamente el almirante Vicente Tofifio de San Miguel
fue quien cartogrfié la costa del Norte de Marruecos a finales del
siglo XVIII. Dando posteriormente su nombre al navio que
culminara la labor por ¢l iniciada en esta partc del Medi-
Lerrdneo.

Fotografia del faro de Tres Forcas, noviembre de 1988
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3.- EL DESEMBARCADERO DE CALA TRA-
MONTANA

Hasta bien entrado el presente siglo, durante los dias de
Levante, los buques surtos en la rada de Melilla debian de levar
anclas y poner rumbo a fondeaderos seguros como el que ofrece
elarchipiélago de LasIslas Chafarinas o algunas calas de lacosta
oriental de la Peninsula de Tres Forcas.

Faro de los Farallones, c. 1930

La Cala de Tramontana por ser una ensenada segura al
Oeste de Tres Forcas, ofrece abrigo de los vientos del primer
cuadrante, tener capacidad para varios buques y estar tan s6lo a
diecinueve kilometros de Melilla. En Julio de 1911 se estudiaria
realizar en ella algunas obras para habilitarla como puerto
eventual. Para ello una Comision creada a instancia del general
Aldave y formada por ¢l ingeniero de la Junta del Puerto Manuel
Becerra, Comandante de Ingenieros y Comandante de Marina,
gstablecio la necesidad de efectuar las siguientes tareas:

- Un relleno de escombros en una extensién de 100
metros por 10 metros.

- Calar tres hoyas a las profundidades de 8,12 y 16 metros.

- Arreglo del camino desde la carretera a la ensenada.

- Construccion de un barracén que sirviera de alojam-
iento a un destacamento de la Compaiiia de Mar que alli debia
gstablecerse.

En el mes de Abril del afio 1917, el general Aizpuru
retom6 el proyecto de utilizar Cala Tramontana. Para lo cual se
encargé al ingeniero Sr. Bielza la confeccion del proyecto para
habilitar la ensenada, con la idea de que los barcos se refugieran
alli hasta que estuviese terminado ¢l dique Villanueva del puerto
de Melilla.

La vieja idea del desembarcadero en Cala Tramontana
cobrarfa nuevo impulso en agosto del afio 1927, tras los tem-
porales de Levante de aquel afio, haciendose eco de ello "El
Telegrama del Rif" nugvamente. Fue el general Castro Girona
quien lo puso en marcha gracias a su entusiasmo por todo cuanto
contribuyera al desenvolvimiento y provecho de Melilla,

El Director de Obras Piiblicas del Protectorado Sr.
Piqueras y el Director del Puerto de Melilla Sr. Luxdn acabaron
de cstudiar el proyecto del desembarcadero en Cala Tramontana.

Lo mas costoso de las obras era la transformacion de la
pista de acceso en carretera, pues precisaba darle mayor radio en
las curvas, sobre todo a las del Giltimo tramo en la serie de zig-zag
que ganan las alturas vecinas a la cnsenada. Se presupuestd en
cien mil pts.

En aquellos afos también se puso en evidencia otra
ventaja de la posible carretera: el ficil acceso a los pinarcs del
Santén de 1a Puntilla, llamado a poblarse de hotelitos-chalets que
con poco esfuerzo proporcionaria a los melillenses un medio
econémico de veranear sin las molestias del viaje maritimo a la
Peninsula y al mismo tiempo sin descuidar sus trabajos.

Como es facil suponer este proyecto del desembarcadero
y carreteracomplementaria. al igual que los que le antecedieron,
no se vio nunca realizado.

4.- LA ZAUIA DE LA PUNTILLA

A la vista de Melilla y junto a Cala Trifa, en la costa
oriental de la Peninsula de Tres Forcas, se encuentra uno de los
centros religiosos islimicos mas importantes de la region: La
Zauia (1) de la Puntilla, del Uark o de Muley Abd- el-Kader ¢l
Yilani, como también se la denomina.

Fundada hace siglos por el morabito Abdelkaderel Yilani
o el Bagdadi, alcanzé gran influencia politica su morabito con
motivo de los sucesos desarrollados en el territorio de Melillaen
1893, conocidos como "La Campafia de Margallo™.

"El Telegrama del Rif" en el afio 1918 ofreceria algunas
noticias del santuario de la Puntilla al morir su jefe el Hach
Mohamed, sobrino de aquel otro morabito de finales del siglo
XIX, al respecto entresacamos algunos parrafos de lo publicado
en su dia por el mencionado diario: "Camino de Melilla a Tres
Forcas y Cala Tramontana, deriva una senda hacia el lugar mis
frondoso de 1a Peninsula de Tres Forcas, bien conocido por los
cazadores y de cuantos gustan las delicias del campo. Alli se
encuentran centenares de pinos, drboles seculares y agua, ele-
mento vital de la exhuberante vegetacién que rompe la mono-
tonia del 4rido territorio. En ella habita la familia del Santén de
la Puntilla, compuesta de Chorfas, cuyos restos mortales reposan
en la venerable Zauia.

Sidi el Hach Mohamed jamds se mezclo en politica.
Durante la insurreccion del Roghi Bu Hamara permanccio
neutral; en su casa hallaban techo y comida, tanto los leales
como los rebeldes.

Terminada la Campaiia de 1909, visité al general Marina,
acompafiado de Sidi Mohamed Asmani "El Galo". Fue la dnica
vez que entré en la Comandancia General de Melilla. J amds pisd
la Oficina de la Policia Indigena, manteniendo sélo relaciones
con el Capitdn de la Mia del Territorio.

Su fortuna era enorme pues tenia grandes extensiones de
terreno en Guelaya, Quebdana y Beni Snassen. En Melilla era
propietario de varias casas del Poligono, en las que guardaba
grandes cantidades de cebada y trigo.
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Vista parcial del estado en que quedé la Zauia de la Puntilla tras el corrimiento del terreno
producido sobre las 17 horas del miércoles 8 de mayo de 1991.

Todas las edificaciones de este santuario resultaron destruidas, las sepulturas resquebra-
Jadas y los caminos intransitables. Por fortuna no hubo que lamentar desgracias personales en esta
catastrofe que se repite con frecuencia en la zona de Cala Trifa

Nunca viajé por Europa pero fue cuatro veces a la Meca".

Las fiestas de romeria al Santuario se celebra el 14 de
Agosto en conmemoracion de 1a muerte del Santon, alli enter-
rado, que introdujo en estaregién los preceptos de la Hermandad
Kadiria.

Romeria (2) que congrega a muchos creyentes portadores
de numerosas ofrendas, de ella se haria eco en 1924 "El Tele-
grama del Rif".

Por dltimo cabe resaltar que el 25 de Agosto de 1931 se
produjo un gran incendio en los pinares del Santén de 1a Puntilla.
Un suceso que alarmé a los faristas de Tres Forcas por la posible
consecuencia que pudiera tener, pero la rapida actuacién de un
retén de askaris de la Mehalla y de la Intervencién Militar
posibilitaron reducir las proporciones del incendio.

5.- LA PRIMERA ESCUELA

La Peninsula de Tres Forcas conoceria su primera es-
cuela, donde se impartirian clases en espafiol, gracias a la

iniciativa del teniente coronel Santiago Escudero y capitdn
Francisco Romero, asi como las facilidades presentadas por el
general Jordana, alla por el verano del afio 1913,

Denominada escuela indigena o mora ésta estuvo en sus
comienzos a cargo del ya indicado capitan Francisco Romero y
segundo teniente José Alvarez de Vayo, ambos militares
pertenecientes a la Brigada Disciplinaria y miembros del Desta-
camento de Tres Forcas.

El diario "El Telegrama del Rif" de fecha 10 de Enero de
1914 indic que fue creada la escuelaen razén de ser: "La mejor
forma de facilitarles a los nativos los conocimientos de nuestro
idioma, medio muy poderoso para la posterior atraccién hacia
nuestra causa del Protectorado”. Incluso el mismo periddico
publicado con fecha de 11 de Agosto de 1913 llegaria a rela-
cionar los nombres de los nifios asistentes a la nueva escuela de
Tres Forcas: "Mohamed Ben Al4, Hassan Ben-Haudi, Medan
Ben-Dun, Mohamed Ben Amar, Mohamed Ben-Hassan, Mo-
hamed Ben-Haudi, Mohamed Ben Dun-Dun, Mohamed Ben
Hadu, Mohamedi Na-Mar, Bachir Ben-Al4 y Hamen Ben
Maimon'.
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Ninos aprendiendo el abecedario castellano de manos
de un soldado

6.- EL CAMPAMENTO DE LOS EXPLORA-
DORES EN TAURIT

LosPinares de Taurit, enclavadoen la costa occidental de
la Peninsula de Tres Forcas y a unos seis kilémetros de Melilla,
fue ¢l paraje escogido por los Exploradores o Escultistas locales
para levantar su campamento,

Eran los Exploradores melillenses un nutrido grupo de
chicos afiliados a una asociacién del mismo nombre de finalidad
educativa, patriética y deportiva de implantacién internacional.

En la primavera del afio 1929 los Exploradores estableci-
eron primeramente su campamento en las inmediaciones del
antiguo hospital Alfonso XIII, posteriormente lugar de ubica-
cion de la "Normal de Magisterio" y actual Escuela de Forma-
cién del Profesorado, cuyos barracones fueron puestos a su
disposicién por el general jefe de la circunscripcién Sr.
Gonzalez Carrasco.

En ¢l verano de ese mismo afio de 1929 empezaron los
Exploradores sus excursiones a los Pinares de Taurit. Donde
instalaron su campamento desde el 15 de Julio al dia 31 del
mismo mes. Alli donde empezaba el Pinar, junio a un manantial,
al pie de la antigua posicién militar de Taurit y a unos Lrescientos
metros de altitud sobre el nivel del mar.

Constaba este campamento de catorce tiendas de cam-
paiia dotadas de instalacion eléctrica, duchas y cuanto podian
necesitar los muchachos. Los Exploradores que marcharon
fueron 52, entre los uales se encontraban dos pertenecientes al
Asilo de la Asociacién General de Caridad.

Las primeras excursiones las realizaban los sdbados re-

gresando en la mafiana del lunes. En €stas y durante la noche
permanecian en el campamento el comandante Jiménez Or-
toneda, jefe de Tropa de los Exploradores, y el capitan Roger.

El campamento de los Pinares de Taurit dio lugar a que
hubiera un servicio diario y regular de "camionetas”, y extraor-
dinario los domingos para que pudieran ir los familiares de los
Exploradores y cuantas personas lo desearan (3).

En el verano de 1930 y siendo presidente de los Explora-
dores el coronel Miaja y vicepresidente de la seccién local el Sr.
Morales, el campamento de Taurit cambiaria de ubicacidn,
trasladdndose a la cima de una meseta préxima de trescientos
cincuenta metros de altitud sobre el nivel del mar.

a).- Descripcion del nuevo campamento

El campamento de los Exploradores melillenses en los
Pinares de Taurit, desde el mencionado afio 1930, contaria con
innumerables mejoras que hicieron las jornadas de pleno con-
tacto con la naturaleza de nuestros abuelos mucho més comodas.

"El Telegrama del Rif" de fecha 16 de Agosto de 1930y
tras girar una visita al campamento uno de sus redactores, nos ha
legado algunos detalles de éste. Asi dice que la calle central se
llamaba de San Jorge, Patrén de los Exploradores, conteniendo
tres pabellones capaces para veintisiete comodas literas, otro
pabellén para doce instructores, una habitacién para el inten-
tende del campamento y otra habitacién para el jefe de tropa.

Existia una explanada de juegos presidida por un alto
mastil, donde flameaba la bandera espafiola.

Al final de la calle San Jorge habia tres hermosos pabel-
lones capaces cada uno de éstos para 150 muchachos.

Y un grupo motor proporcionaba la electricidad al cam-
pamento, que ademds contaba con tienda para el cuerpo de
guardia, central telefénica, almacen de efectos, tanques de agua
potable, una gran cocina, lavabos con ocho pilas paraaseo y doce
aparatos de ducha, etc.... en fin, un verdadero pueblo al servicio
del ocio provechoso de la chiquilleria melillense.

b).- Ultima época

La Guerra Civil Espafiola marcaria el final del periodo
inicial de los Exploradores locales. Uno de los primeros Decre-

 tos dictados por el Gobierno del general Franco declarariailegal

a la altruista organizacién de los Exploradores en Espafia.

La Organizacién Juvenil Espafiola (O.J.E.) seria la con-
tinuadora de la magnifica labor de los exploradores inaugurando
el dia 6 de Agosto de 1939 su primer campamento en Taurit,
siendo delegado provincial Ramén Mordn y secretario el Sr.
Gémez. -
Pocos afios después, el 23 de Agosto de 1942, ¢l cam-
pamento de Taurit se ransformaria en albergue del Frente de
Juventudes, con la denominacién "Antonio Jiménez Martin”,
para llamarse campamento "General Urrutia” a partir del mes de
Septiembre de 1947.
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7.- RECURSOS NATURALES

Aunque desde siempre es conocida la importancia de la
pescaen todo el litoral de la Peninsula de Tres Forcas, éstano fue
su dnicariqueza. Textos antiguos mencionan grandes bosques de
pinos que fueron talados para la transformacién de sumadera en
carbén. Y mds recientemente, desde principios de este siglo, se
explotaron algunos yacimientos de mineral de hierro que vi-
nieron a complementar, por poco tiempo, 1a precaria economia
de los habitantes de la comarca.

El domingo 18 mejoraron las condiciones de visibilidad
y transparencia del agua, lo que se notd en una superior pesca por
parte de los diferentes equipos participantes.

En esasegunda jornada nuevamente el equipo de Ménaco
consiguirfa capturar un mero; pero de casi doble peso que el
obtenido en la anterior jornada, pues alcanzé los veinticuatro
kilogrames. Mientras el equipo de nuestra ciudad, ¢l del Club
Maritimo de Melilla, extrajo otro mero de veintidos kilogramos.

Del interés de este Campeonato de Pesca nos ilustra el
hecho que el Club Polynesie de Paris tenia instalado un cam-
pamento de cinco tiendas de campaiia en Cala Charrane. Y que

Excursionistas melillenses en los pinares de Taurit, 1927,
Foto: Cano, copia fotografica que pertenecié a Rafael Escaio, seinalado con una cruz

Respecto a la pesca, "El Telegrama del Rif" de fecha 15
de Febrero de 1914, se harfaeco de la concesidn ala Sociedad de
Pesquerias Espafiolas de Africa para el calado de una almadraba
en la costa de Tres Forcas.

El ingeniero Valentin Deni era el representante de esta
sociedad dedicada a la pesca de atunes mediante cerco. Pesca
que a pesar de contar con la proteccion y vigilancia de laPolicia
Indigena no tuvo que resultar provechosa. Ya que desde en-
tonces no se ha vuelto hablar de almadraba alguno no sélo en la
ribera de esta Peninsula, sino en toda la zona costera préxima a
Melilla.

En el afio 1955 y gracias a las excelentes condiciones
naturales para la pesca del litoral de Tres Forcas, 1a zona seria
elegida para la celebracién de los Segundos Campeonatos
Mundiales de Pesca Submarina.

"El Telegrama del Rif" dedicaria atencién a este evento
deportivo que se celebraria en ¢l frente Oeste de la Peninsula,
entre Cala Tramontana y Cabo Viejo, durante los dias 17y 18 de
Septiembre del mencionado afio.

La pieza mayor cobrada el primer dia fue una raya de
treinta y cuatro kilogramos, obtenida por el equipo de Argel.
Mientras que el equipo de Mdnaco arponed ese mismo dia un
mero de doce kilogramos y medio.

el Sr. Foucher Creteau, director de la revista parisina "Agua y
Vida Submarina”, fuera aparte de miembro del comité organi-
zador, director del campeonato celebrado tan cerca de Melilla.

También la prensa melillense resaltaria que Jean Creteau,
hermano del director de la prueba, fue el campedn del mundo en
pesca submarina en 1953 al arponear una enorme "manta’ que
pesé cuatrocientos treinta kilogramos.

Al finalizar esta competicion el equipo del Club
Maritimo de Melilla, integrado por los hermanos Artolachipi y
Antonio Romero, conseguiria alcanzar el tercer puesto de la cla-
sificacién. Premio que ponia en evidencia la gran altura alcan-
zada por los deportistas locales practicantes de la caza submar-
ina, asi como de su implantacién en auge en Melilla.

Al igual que la pesca, la caza también es desiacable en
Tres Forcas, a las tortolas, codornices y conejos entre otras
especies hay que afiadir casi a titulo anecdético la caza de
jabalies. El domingo 3 de Febrero de 1924 varios cazadores
melillenses cobrarian una magnifica pieza: un jabali de mas de
sesenta y nueve kilogramos de peso. A partir del afio 1949 se
comenzaria la repoblacién forestal de la Peninsula de Tres
Forcas mediante la plantacién de pinos y eucaliptus a fin de
devolver al territorio su antigua imagen en parte. De ella es fiel
testigo la arboleda autéctona préximaal Santuario de 1a Puntilla.
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Miembro de Estudios Melillenses junto a una antigua
explotacion de hierro en la zona de Ayelman.

En el Terreno resalta las vetas metaliferas por su
tono mucho mas oscuro.

Esta replantacion seria dirigida por el ingeniero jefe de
los Servicios de Montes, Santiago Sianchez Cozar, segiin recogia
"El Telegrama del Rif" de fecha 10 de Febrero de 1949.

La Mineria a raiz del descubrimiento de los ricos filones
de hierro y plomo de la zona de Seganga, también se desarro-
llaria en Tres Forcas aunque con mucha menos fortuna.

Recien ocupado el territorio inmediato a Melilla tras la
Campaiia del 1909, comenzaron los trabajos de investigaciones
mineras, que dieron resultado positivo. En 1910 darian inicio las
obras de construccién de barracones, puntos de amarre de
bugues etc., en la zona de Ayelman. Un coto minero conocido
popularmente en Melilla como "Mina Rosita".

Limitada esta explotacion por el camino al Cabo Tres
Forcas, el Mar Mediterraneo y la falla de Ayelman, el Taher Ben
Ali Ben Marian el Abduna, de Beni Sicar, y su hermano la
vendieron por 600 duros a la Compaifia Figueroa.

Por su posesi6n se entablaria un litigio juridico entre la
Compaiiia Espaiiola Minas del Rif y la casa holandesa Muller.
Conflicto que hasta el afio 1922 no se resolveria mediante
sentencia salomdnica a favor de ambas empresas en pleito.

Y ya para finalizar este epigrafe cabe mencionar que en
elmesde Diciembre de 1925 hubo unintento para establecer una
industria tejera en Cala Tramontana, después de encontrarse €l
yacimiento de tierra apropiado. Se construyeron a tal fin varios
hornos para la coccién de ladrillos y de los cerros inmediatos se
utilizaba la lefia. Aprovechando ¢l terreno se quiso hacer un
pequenio desembarcadero que fue proyectado para contar con

una pequeiia via del tipo Decauville de forma que los ladrillos y
tejas pudieran ser llevados desde los hornos, inmediatos a la
playa, hasta las mismas embarcaciones para evitar las roturas
que se producirian en los trasbordos y operaciones de carga y
descarga.

NOTAS

(1).- Zauia: "Son focos de ensefianza religiosa y de
propaganda; tienen escuelas, hospedajes, retiro para gente
creyente; con conventos, igleisa, escuela...”". Pita Espelosin,
Federico, El aspecto Religioso-Musulman en la Zona
Oriental de nuestro protectorado,

(2).- "Esta Amara (romeria) de los Kadirien es de tres
dias de duracién, y a ella acuden adeptos desde regiones harto
distantes de Tres Forcas, efectuando el viaje por jornadas”.
Ferndndez de Castro y Pedrera, Rafael, La Romeria de los
Kadirien. en la zauia del Uark (Tres Forcas), Rev. Mauritania
nam. 253, diciembre 1948, Tanger, pp. 271-272.

(3) En los afios veinte la Peninsula de Tres Forcas fue una
de las zonas elegidas para visitar por los primeros melillenses
civiles y adultos, que se conocen, y de forma organizada desde
el afio 1924 recorrieron el entorno: los miembros de la Sociedad
Excursionista Melillenses. Sociedad Excursionista Melillense,
Pais Rifefio, Notas de Excursionismo, Melilla, 1927.
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27-4-1917 - Cala Tramontana. Habilitacion de una ensenada.
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7-8-1925 .- Instalado el "Cafnén-aro" en Tres Forcas. Normas de
uso.

16-12-1925 - Industria tejera en Cala Tramontana,

23-8-1927.- Un desembarcadero en Cala Tramontana,
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7-1-1928.- El desembarcadero de Cala Tramontana.
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9-4-1929.- La primera excursién de los exploradores.
18-6-1929.- Los exploradores efectiian una excursién a los
pinares de Taurit (Tres Forcas).

14-7-1929.- Los exploradores a Taurit.

23-7-1929.- El campamento de los exploradores en Taurit.
26-7-1929.- En el campamento de los exploradores de Taurit.
26-3-1930.- El faro de los Farallones.

3-4-1930.- Ha comenzado a lucir el faro de los Farallones.
4-4-1930.- Los ojos de los barcos. E1Radio-Faro de Tres Forcas.
16-8-1930.- Los exploradores. Una visita a II Campamento de
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25-8-1931.- Estén ardiendo los pinares del Santén de 1a Puntilla.

26-8-1931.- Extinguido el incendio de los pinares de Tres
Forcas.

8-8-1939.- Se celebra la inauguracién del campamento de Or-
ganizaciones Juveniles en Taurit.

25-8-1942.- Brillante inauguracién del Albergue Universitario
"Antonio Jiménez Martin". En Taurit.

3-0-1947.- S.E. el General Urrutia visita ¢l campamento del
Frente de Juventudes instalado en Taurit.

26-8-1947.- En el campamento del Frente de Juventudes "Gen-
eral Urrutia”, en Taurit.

6-9-1947.- El domingo en el campamento "General Urrutia" del
Frente de Juventudes.

10-2-1949.- Repoblacién forestal de Taxdir, Tres Forcas y
Atlaten.

23-6-1950.- Buzos en Tres Forcas. El desguace de los restos del
acorazado "Espaiia”.

17-11-1952.- El buque planero "Tofifio" da por terminada su
campafia hidrogréfica en el Oeste de la Peninsula de Tres
Forcas.

13-5-1952.- Inanguracién del faro de Cabo de Agua.
20-9-1955.- Los segundos Campeonatos Mundiales de Pesca
Submarina. En Cala Charranes.
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lillenses.
- Archivo fotografico de Juan Diez Sdnchez.
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Vista de un extremo del Cabo Tres Forcas, c. 1917
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0.- RESUMEN

El infortunio de la pérdida del acorazado "Espafia” junto
alas costas de Melilla supuso un gran suceso de alcance no sélo
local, sino también nacional con repercusién europea al partici-
par varias empresas extranjeras en las ingentes e initiles tareas
de su rescate.,

Para la realizacidn del presente trabajo, englobado dentro
de una investigacion mas amplia sobre catastrofes maritimas en
la zona de Melilla, los autores se han basado principalmente en
la coleccion hemerografica del diario "El Telegrama del Rif",

LA PERDIDA DEL ACORAZADO "ESPANA"
Una catastrofe maritima ocurrida junto al cabo
de la Peninsula de Tres Forcas

Arturo Gonzdlez Castdn - Maria Angeles Gonzdlez Castdn

Extremo de la Peninsula de Tres Forcas, senalado por
la fecha aparece el lugar donde embarrancé el
acorazado "Espana"

L.- INTRODUCCION

En el pasado mes de agosto se cumplio el 68 aniversario

de unade las mayores tragedias sufridas por la Armada Espaiiola
en el Norte de Africa. Nos referimos a la pérdida del acorazado
"Esparia”, uno de los mejores bugues con que ha contado la
Marina Espanola a través de su dilatada historia, y mis concre-
tamente tras el desastre de Cuba.

Los acorazados fueron durante algin tiempo los mas
potentes buques de guerra que surcaron los mares. Y es inne-
gable que para el pueblo espafiol disponer de navios de este tipo
supuso un timbre de gloria.

Hoy en desuso, estos buques conjugaban sus poderes
ofensivo y defensivo junto a una acertada velocidad y auto-
nomia. Verdaderas fortalezas flotantes lograban unir un potente
armamento con gran capacidad de ataque a un blindaje capaz de
resistir eficazmente los embates del adversario. Lo que lo hacian
un bugue con gran capacidad disuasoria apto para imponer su
presencia y dominio en cualquier zona maritima,

Por el escaso refugio que ofrecia ante los temporales el
puerto de Melilla, entonces en dilatada y costosa construccion,
los melillenses de la primera mitad de este siglo se acostum-
braron a soportar frecuentes catdstrofes nauticas. Pero sin duda
el suceso de mayor trascendencia ocurrido en la zona maritima
de Melilla ha sido el haber embarrancado el acorazado "Espafia”
junto al faro del cabo Tres Forcas el dia 26 de Agosto de 1923.
Curiosamente al mediodia y en una jornada que hacia buen
tiempo, aunque con espesa niebla en el lugar del suceso. Lo que
hace de este desagradable acontecimiento un hecho alin sorpren-
dente a todos los estudiosos que se interesan en ¢l tema.

Algo inusual por no haber tenido lugar con fuerte tlempo-
ral de Levante y de noche, como en anteriores y posteriores
tragedias ocurridas en el Mar de Alboran. Y que hace necesaria
la retoma del asunto mediante la oportuna investigacion que
aclare por fin las verdaderas causas que motivaron un suceso que
ain guarda numerosos secretos.

2.- CONSTRUCCION DEL "ESPANA"

La puesta a flote del acorazado "Espafia” suptiso un gran
hitoparala industria naval espafiola. Representé el trdnsitoauna
nueva era en la construccion de navios de linea.

Réplica del prototippo DREADNOUGHT, su principal
caracteristica radicaba en el montaje monocalibre de su gruesa
artilleria, superior numéricamente a la llevada hasta entonces
por los acorazados.
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Vista aérea tomada hacia septiembre de 1923, se observa al "Espana" junto a la costa del Cabo

Tres Forcas atin provisto de su artilleria pesada

El' buque mediante sus torres gemelas de gruesa artilleria,
podia disparar sus ocho piczas por bandas o bien seis de éstas en
acciones de caza o retirada.

La construccion del "Espafia” se debid al oportuno pro-
grama naval por el que s¢ plasmd el Plan de Escuadra Maura-
Ferrandiz. Y por Ley de 7 de Enero de 1908 se crearia la
Sociedad Espanola de Construccién Naval, en la Carraca del
Ferrol, parala fabricacién de tres acorazados. Una sociedad que

cstaria constituida por un grupo de capital espafiol y otro inglés, '

enlaproporcidn de un 60 por 100 de fondos inglés y el 40 por 100
restante nacional.

El grupo espariol estaba formado por Altos Hornos de
Vizcaya, Metaliirgica Duro-Felguera, Espafiola de Construc-
ciones Metdlicas, Vasconia y Talleres de Deusto. Mientras que
las sociedades de crédito fueron los bancos de Castilla, Bilbao,
Comercio, Vizcaya, del Comercio y Crédito, de 1a Union Mi-
nera, Hispano Colonial, de Barcelona, Espanol de Crédito Mer-
cantil, M. Armas y Compafifa, Aldama y Compaiiia, Angel B.
Pérez y la Compaiifa Transatldntica.

Porotraparte, integraba el grupo britanico las sociedades
Vickers Limited, John Brawn y Sir W. G. Armstrong. Importan-
tes entidades que en un periodo de diez afios construyeron 44
buques de guerra de gran tonelaje, 18 destroyers y 55 submari-
nos para diferentes naciones.

La quilla del "Espafia” seria colocada en grada el 5 de
Diciembre de 1909 y fue botado ¢l 5 de Febrero de 1912 en los
Astlleros del Ferrol, por los Reyes Alfonso XIII y su esposa, y
los Infantes.

De la importancia que se concedio a la construccion del
acorazado "Espafia” nos ilustra el hecho de que para tal aconte-
simiento hubo reparto de limosnas a los pobres y de herramientas

y maquinas para los obreros del Arsenal. Se distribuyeron 1000
pesetas a los nifios que nacieron ese dia y a los matrimonios que
se celebraron en la misma jornada. Y alos cabos y marineros de
mejor comportamiento que pasaron a la reserva, se les concedid
un donativo de 250 pesetas.

Los Reyes visitaron el Arsenal la mafiana de la botadura
protegidos por la Escolta Real. formada ésta por un coronel, un
capitdn, dos tenientes y 33 soldados, viendo igualmente los
monarcas funcionar las turbinas en el taller. Después de la
botadura se ofreceria un lunch en el "Alfonso XIII", un buque
transatlantico desplazado para tal fin,

Asistieron ademads de la Familia Real, una Comision del
Gobierno, Parlamento, Aristocracia, Ejército, Marina, asi como
representantes del Pueblo y Prensa.

Como es usual la botadura del acorazado "Espafia" se
realizo con champdn, y entre las palabras pronunciadas en tan
importante acto se resaltaria el cardcter emblemético de este
buque del que se esperaba surcaria gallardo y valiente por todos
los mares, paseando la ensefia gloriosa de la nacién. Todo un
simbolo del resurgimiento nacional,

El "Espaifia” disponia de una tripulacién de ochocientos
cincuenta hombres y su coste alcanzé aproximadamente las
2.870 pesetas por tonelada, haciendo que su construccién supu-
siera un monto de 43.300.000 pesetas.

3.- CARACTERISTICAS

De este importante buque podemos resaltar algunas de su
caracteristicas técnicas (1).
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Tenia el "Espafia” 139,9 metros de eslora, 24 de manga,
12,74 metros de puntal y 7,80 metros de calado.

Su propulsién estaba asegurada por cuatro turbinas Par-
soms y doce calderas Yarrob que lograban 11.270 caballos de
fuerza a tiro natural y 20.000 caballos si se forzaba la maqui-
naria.

Maquinaria que proporcionaba una velocidad de 19,5
nudos y un radio de accién de 6.000 millas (sobrepasados en la
prictica), y que lograba en condiciones de combates una auto-
nomia para desplazarse 1.900 millas.

Contdé este acorazado con el armamento de cuatro torres,
al mismo nivel cada una, y provistas de dos cafones de 305
milimetros Vickens. Que hacia un total de ocho piezas de 305
milimetros. Disponia ademds de veinte cafiones de 101 milime-
tros, dos piezas de 47 milimetros para salvas, dos cafiones para
desembarco de 70 milimetros y dos ametralladoras Maxim.

Mas tarde, en los afos veinte le serian montadas sobre las
torres de proa y popa dos cafones Vickens de 76 milimetros y
complementados con otras piezas antiaéreas en las toldillas.

Otra novedad que incluia en su obra el acorazado "Es-
paiia" era los mastiles en tripodes sobre el que asentar, sin
vibraciones, cofas y direcciones de tiro.

El "Espafa" desplazaba 15.700 toneladas. Y las So-
ciedades Altos Hornos de Vizcayay Metalirgica Duro-Felguera
fueron las empresas que suministraron todo ¢l acero necesario
para su construccion. Cabiendo destacar que se emplcaron unas
6.000 toneladas de planchas, barras y remaches de acero en la
fabricacion del casco, que como ya hemos mencionado fue
¢jec...lo en los propios talleres del artillero por personal
especializado.

La modestia de su tonelaje no se compensaba con su
poder bélico, si bien se objetd ser muy raso sobre el agua, lo que
le dificultaba sostener su velocidad y jugar bien la artilleria
secundaria con mares alterados.

4.- PROTECCION

Junlo a su gran capacidad ofensiva, la proteccion de los
acorazados fue otra importante caracteristica de estos buques.
Pues incluso la perfeccion lograda en su blindaje-coraza vino a
dar nombre a toda su clase mediante el término "acorazado".

Ladefensa pasivadel "Espafa’, como en todos los navios
de su tipo, estaba concebida para ofrecer la adecuada seguridad
al bugue y su tripulacion. Pero de un modo especial se centraba
en las partes y organos vitales del buque, a fin de hacer casi
imposible que proyectiles adversarios inutilizaran las maquinas,
perforardn el casco bajo la linea de flotacién o bien hicieran
saltar los parioles de municiones.

Del blindaje de proteccién del acorazado "Espafia” pode-
mos resallar que en su parte baja cra de 230 milimetros de
espesor de acero Krupp cementado que cubria las cdmaras de
mdquinas, calderas, pafioles de pélvora y proyectiles, la cual se
extendia hacia proa, con un espesor de 100 milimetros de acero-
niquel y hacia popacon un espesor de 100 milimetros, terminado
con placas de 75 milimetros de grosor.

Imagen del acorazado "Espana” en astillero. Foto-
grafia de Rey, tomada de la revista Blanco y Negro
niimero 1.685 del domingo 2 de septiembre de 1923,
Hemeroteca de la A.E.M.

La parte media tenia otra faja acorazada de 150 milime-
trosde espesor y encimadeésta, otrade 75 milimetros de espesor
que llegaba hasta la cubierta alta abrigando toda la bateria
central.

La coraza de la linca de flotacién se completaba en el
extremo de popa con un mamparo blindado con placas de 75
milimetros de espesor, y las dos fajas superiores, de 150 milime-
tros, se completaban a popa con un mamparo blindado con
placas de acero Krupp cementado de 150 milimetros de grosor.

Las torres barbetas estaban protegidas por placas de 250
milimetros de acero Krupp cementado, en donde no habia otra
proteccién. Mientras se reducfa en espesor a 140 milimetros y 70
milimetros cuando existia otro resguardo (2).

Los carapachos que cubrian las torres eran placas de
acero Krupp cementados, de 230 milimetros de espesor en los
costados y placas de acero no cementados en el tope, de 75
milimetros. '

Las torres de combate del puente de proa eran elipticas,
protegidas con placas de acero Krupp cemeniado de 250
milimetros de espesor, y la torre de observacion del puente de
popa estaba también protegida con placas de acero Krupp
cementado de 150 milimetros de espesor.
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"Vista del acorazado Espana" encallado en el Cabo de Tres Forcas y de los buques que lo
rodean para verificar el salvamento del hermoso barco". Tomada de la Revista. "La Unién
llustrada™ n® 730, Madrid 2 de Septiembre de 1923. Hemeroteca de la A.E.M. Foto: Vivar
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Inicialmente llevaba este buque defensa antitorpedos
integradas por redes metdlicas Boulivant de problematica
proteccién guarnecidas con 20 tangonesas alo largo de loscosta-
dos.

5. HISTORIAL DEL ACORAZADO "ESPANA"

Este entré en servicio en Septiembre del afio 1913 y en
Junio de 1914 efectud con satisfactorio resultado las pruebas
oficiales de artilleria. Conectaronse al efecto los circuitos de
fucgo cn todas sus piczas de grueso calibre y las demedio poruna
banda que sclectivamente, disparaba en andanadas, empleando
para ello la maxima clevacién permitida por los montajes.

En el mes de Octubre de 1920 conduciria a Chile a una
Misién Oficial Espatiola, presidida por el Conde de la Vifiaza y
en la que figuraba el Infantc Fernando. Con la finalidad de
participar en las fiestas del centenario de aquella repiblica y el
descubrimiento de Magallanes. Fue el "Espaiia” el primer buque
de 1a Armada Espafia que cruzo el canal de Panamd, inaugurado
seis afios antes. Y en Agosto de 1922 llegaria a Santander
llevando a bordo al presidente de la Repiiblica Argentina, Sr.
Alvear (3).

A partir de Septiembre de 1922 y hasta Agosto de 1923 en
que se perdié por embarrancamiento frente al cabo Tres Forcas,
estuvo actuando en las costas del Rif apoyando a las fuerzas
espafiolas cn misiones de vigilancia y castigo contra los adver-
sarios rifefios. Y concretamente, en las jornadas de su pérdida
tenia encomendado ¢l bombardeo sobre la zona de Tifarauin.

6.- EL ACCIDENTE

Almediodia del domingo 26 de Agosto de 1923 y cuando
navegaba con rumbo a Melilla, procedente del puerto de Malaga
donde habia estado carboneando durante algunos dias. Enca-
l1aba el acorazado "Espaifia" frente al faro de Tres Forcas a causa
de la espesa niebla que persistia desde la noche anterior y
continué hasta las primeras horas de la tarde, no obstante de
hacer excelente tiempo.

Cuando ocurrié el accidente, ¢l "Espafia” navegaba a
media marcha y pegado a la costa. La tripulacién se hallaba
comiendo, cuando una fuerte sacudida produjo la natural alarma
abordo. Poniéndosc rapidamente en conocimiento de la tripula-
cién que el buque habia encallado.

A consecuencia del fortisimo golpe, ¢l "Espafia” quedo
encallado sobre unas piedras, frente al faro de Tres Forcas y a
unos 200 metros de la costa. A 35° 26° 25" N de latid y 2° 57
40" W de longitud.

A los pocos momentos de haber encallado, ¢l acorazado
empez0 a inundarse debido a una resquebrajadura en los fondos
de babor y en el sollado destinado al departamento de maquinas,
quedando el buque escorado de babor.

Al averiguar el comandante del buque, Pedro Sanz, lo
ocurrido dio orden a la tripulacién para que se colocara en sus

puestos al objeto de realizar los oportunos trabajos para intentar
poner a salvo el acorazado.

Por la situacion en que quedd el buque, no cra posible
prestarle auxilio, debido a los escasos medios con que contaba
el buque y los barcos que salieron en su auxilio: el acorazado
"Alfonso XIII", el "Torpedero 22", el "Dédalo”, los
guardacostas "Alcazar” y "Larache” y dos gasolincras al que sc
le unicron ¢l vapor "Alerta" y los botes de la Compafiia de Mar.

A las pocas horas del accidente el buque tenia inundados
algunos de los departamentos situados bajo la linca de
flotacién, entre ellos la sala de méquina y el gabincte de
telegrafia sin hilo.

Al parecer el buque descansaba sobre enormes bloques
préximos al acantilado del faro, y en ¢l choque se le abricron
tres grandes agujeros gue presentaba en los compartimentos
estancos de las planchas nimeros 1y 3,10 que permitié que el
agua llegara a los departamentos de maquinas, calderas y
sollados de la marineria. Segiin los buzos que revisaron el buque
al dia siguiente de la tragedia; el navio ten faempotrada unaroca
en su interior cuya dimension era de 6 metros por 2 metros. Y
debido a ésta tenia en el costado de babor una abertura de varios
metros.

7.- TAREAS DE SALVAMENTO

Eldia 30 de Agostode 1923, cuatro jornadas después del
accidente dieron comienzo los trabajos de salvamento del aco-
razado "Espafia”, por parte de la Marina Espafiola y una
empresa inglesa dedicada al rescate de barcos.

La Armada destacé a tal efecto los buques acorazado
" Alfonso XII1", "Dédalo”, "Cadalso", "Alcdzar”, guardacostas
"Lauria" y "Larache”, asi como las gasolineras ndmero 3 y 4.

También participaron el vapor "Gibel Musa” y 4 remol-
cadores ingleses venidos de Gibraltar y Lisboa al mando d¢
varios ingenieros de la compafiia de rescalc y personal
especializado.Una parte activa de los trabajos de salvamento
recayd cn los potentes remolcadores de la mencionada empresa
inglesa: "Swrizu”, "Rescue”, "Walkiryain" y "Salvator".
Mientras que el vapor "Gibel Musa" conducia a bordo al
personal técnico de la misma compaiiia.

Tras un nuevo reconocimicnto de los buzos, los inge-
nieros ingleses de "La Casa Blanch”, compania dc salvamentos
de Gibraltar, informaron que ¢l acorazado "Espafia” podria
ponerse a flote en pocos dias, si ¢l estado del mar sc mantenia
bueno durante unas semanas.

Se empez6 en primer lugar, una vez examinado ¢l casco
del buque, por el desalojo de la tripulacion. Transborddndose
casi la totalidad del personal militar del navio siniestrado. En ¢l
acorazado "Alfonso XIII" se embarcaron 200 marineros y en
vapor "Espaiia 3" 250, asi como todos los equipajes de la
dotacion, ¢l mobiliario y cuanto por su peso y tamafio no pudo
ser trasladado a otros buques de transporte.

 La marinerfa del "Espafia" seria trasladada a
Cartagena,quedando a bordo su comandante, dos oficiales y
treinta marineros.
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Fotografia aérea del acorazado "Espana" en el verano de 1924. Aparece la pasarela que lo unia a la
costa y las bombas de achique de agua en funcionamiento. Igualmente se aprecia la falta de su artilleria
pesada

En seguida se dio comienzo los trabajos de salvamento y
ya en los primeros dias de trabajo, de los tres agujeros abicrtos
en ¢l casco, dos habian sido taponados y también se habian
colocado no pocos remaches, de los muchos que aparecieron
rotos, al igual que se repararon algunas cuadernas.

Por su parte los buzos volaron con dinamita dos grandes
rocas sobre las que descansaba el buque.

La impresion a los primeros dias del salvamento era
favorable, se crefa que de continuar el buen tiempo, antes de
ocho dias estaria el "Espana” en Gibraltar.

Rapidamente se inicié el desmonte de las piezas de
artilleria con objeto de quitar el mayor peso posible que facilitara
los trabajos encaminados a poner a flote el buque. A tal fin
también se le colocaron dos anclas de cinco mil kilogramos cada
una, con 200 metros de cadenas, una a popa y otraa proa y se le
descargé el carbén que conducia en las bodegas.

Por parte de la compania britanica, sus seis buzos se
alternaron esos dias en los penosos trabajos submarinos, tapo-
nando las perforaciones del casco y colocando grandes cufias en
las bandas de babor del barco que‘descansaba sobre las rocas.

Los buques de salvamento tenian que cambiar de posi-
cion para evitar el oleaje, a barlovento del "Espafia” si combatia
cl Poniente oa sotavento si era Levante, lo que suponia un nuevo
inconvenicnte a las tareas del rescate.

A la semana de trabajo los buzos procedieron a volar la
rocaempotrada cerca de laproa del "Espaiia”. Y una vez volada
€sta se procedié a cargar la proa con grandes pesos al objeto de
que cediera el buque y se desencajara de la otra roca que habia
destrozado el departamento del carbén.

A mediados del mes de Septiembre un ingeniero de "La

Casa Blanch" dispuso que se tendiera 5 cables a tierra, al objeto
de sujetar al acorazado y evitar que el oleaje lomoviera o pusiera
en posicién comprometida.

A principios de Octubre vino un perito noruego que dio
un informe desfavorable, debido a esto y a que la popa del
acorazado se hundia cada vez mds, "La Casa blanch™ abandon6
el rescate ante la imposibilidad de salvar el buque. De acuerdo
con un contrato que establecia que la compiiia percibiria 75.000
libras esterlinas una vez hecho el salvamento y remolcado el
buque a Gibraltar, y en caso de que no pudiera salvarlo, seria
indemnizada con 5.000 libras. Un contrato que en su dia fue
firmado por los representantes de la compaiiia de salvotaje y de
parte de la Marina, por el capitdn de corbeta Francisco Bos-
tenieche.

Desde el abandono de lafirmainglesaen Octubre de 1923
y hasta Enero de 1924 no se realizd ningiin trabajo de enver-
gadura, salvo larecogida de los cierres de los cafiones de grueso
calibre, ralentizindose las tareas por falta de dinero y propuesta
de recuperacion del barco.

Por un Real Decreto del afio 1924 se acordaria un crédito
de dos millones de pesetas y nombré un comisario de la Armada
para el salvamento del "Espafia”.

Recay6 el cargo en el Sr. Bosch quien para proseguir los
trabajos acept6 un plan del teniente coronel de ingenieros de la
Armada, Augusto Miranda Mirastamy, para aligerar ¢l barco de
peso y proceder a su achique. Se¢ recurrid también a écnicos
italianos, entre ellos al ingeniero De Vito, el cual relaciond la
situacion del "Espafia” con la similar del crucero "San Giorgio”,
embarrancado en Ndpoles en 1903, y cuyo salvamento fue un
éxito.
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Entre los meses de Junio, Julio y Agosto continuaron
activamente los trabajos de salvamento del acorazado. Fueron
extraidos del interior del buque los viveres, pélvora, casitoda las
municiones, las carapachas de las torres blindadas y dos hiladas
de planchas de blindaje. En total sc cxirajeron unas 3.000
toneladas de material,

También se contratarfan los servicios de una empresa
alemana para la expulsién del agua que inundaba la sala de
méquinas. L.os técnicos germanos gracias a un nucvo proce-
dimicnto lograrian extraer en pocos dias y en razén de 1.000
toneladas de agua por hora la cantidad de 10.000 metros ctibicos
de liquido.

En el mes de Septiembre se empezaron a desmontar las
planchas y carapachas de las torres de los cafiones de grueso
calibre del acorazado, para a continuacién desartillarse las
piczas de 305 milimetros de 65 toneladas. Para ello se colocaron
estas piczas en sentido transversal al barco y con la culata hacia
el lado indicado, elevandose con gatos hidrdulicos hasta que
quedaron desprendidas de los muiiones, dejindolas apoyadas
por las culatas y las bocas en sendos y resistentes picaderos. Una
vez libre los canones se hizo descender algo el montaje y se cortd
con soplete la parte alta de los mismos.

Seguidamente se puso a los cafones tres resistentes
troncos de gruesos maderos y piezas de hierro laminado doblete,
se armd una base de lanzamiento con camilleras y se levanté
algunos centimetros los cafiones valiéndose de Luercas, y se
enganchd a las grias por donde se deslizo las piczas, las cuales
quedaban sujetas por dos llaves, una vez rota la cuerda que
sostuvo dos lingotes, al caer sobre las llaves que retenian al
cafién, lo dejaba libre, precipitandose éste hacia el mar con la
culaia hacia bajo y la boca hacia el cielo.

El acorazado "Espana" partido en dos

Asi los cafiones quedaron en el fondo, a una profundidad
de 12 metros marcandose ¢l lugar por un flotador atado a la
culata. Acto seguido empez6 a actuar ¢l buque de salvamento de
submarinos "Kanguro”, valiéndose de sus grias, maquinas y
utilizando 1os servicios de los buzos. También se empled una
griia flotante traida del Ferrol y otra de Marsella para izar a los
buques de transporte todas las parics méviles y la artillerfa
mediana y pesada, que fueron trasiadadas al Arsenal de Car-
tagena.

Cada cafién de 65 toneladas, representaba una dismi-
nucién en el calado del acorazado de 3 centimetros, cada torre
que se le quitd disminuyé la carga del buque en 130 toneladas
y disminufa ¢l calado 6 centimetros.

En ¢l mes de Octubre una vez aligerado el buque, me-
diante ¢l desmonte de la artillerfa pesada y las cuatro planchas
del costado de estribor de 16 toncladas cada una, y el achique del
agua de las cdmaras de proa. S¢ continud con la extraccidén del
agua de popa y la colocacién por parte de técnicos italianos de
grandes flotadores en los costados del buque.

a).- Fin de las operaciones de rescate

Habia tocado fin el rescate del barco, se iba a proceder a
poner a flote el casco en los dltimos dias del mes de Noviembre,
y la tragedia siempre esperada ocurri6 ¢l 20 de Noviembre dc
1924, un furioso temporal de Levante ocasiond la definitiva
pérdida del buque ante la imposibilidad- de su recuperacion
debido a las nuevas y graves averfas sufridas por el casco del
buque.

Acorazado "Espana", lanzamiento de uno de sus
canones de 305 milimetros y 63 toneladas para ser
recogido luego a 12 metros de profundidad.
Fotografia de Nafria, tomada de la revista blanco y
Negro niimero 1743 del domingo 12 de octubre de
1924
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El dia 27 de Noviembre los técnicos informarian a la prensa que
elbuque presentaba por laamura de babor, la mas expuesta alos
lemporales con olas superiores a los 10 metros, una ancha
abertura de més de ureinta metros de longitud por cuatro o cinco
de alura. La obra viva, a pesar de su coraza de siete centimetros
de espesor, desaparecio como si hubiera sido cortada al soplete.
La cubierta metdlica quedo retorcida haciendo preveer lo que
mds tarde ocurriria; que el buque se partiera en dos, debido a que
los mamparos interiores quedaron tan frigiles que no permi-
tieron resistir otro temporal. sucedido 10 esperado, el casco se
parti6 en dos. Perdiéndose ya el buque para siempre.

De haberse retrasado el temporal, tan s6lo una quincena,
el casco hubiera sido puesto a flote y remolcado al arsenal del
Cartagena como se tenia previsto.

Los temporales en aquel invierno de 1924 hicieron estéril
todo intento feliz de recuperacién del navio, se Tescataron no
obstanie muchos enseres que rebasaron en su importe 1a cifra de
diez millones de pesetas.

Cabe destacar que los gastos ocasionados en la compleja
operacion de rescate del acorazado "Espafia” no alcanzé siguiera
los dos millones de pesetas presupuestados en el crédito otor-
gado a tal fin. Y que para participar como buque auxiliar en las
tareas, se alquilé el "Canalejas", un vapor de la Compaiifa
Transmediterrinea.

b).- El aprovechamiento de sus restos

Elcasco del "Espafia” seria abandonado en Diciembre de
1924, pues se habia partido y la tnica solucién que cabia era
recuperarlo por partes. Lo que inicié a los pocos afios una
empresa alemana dedicada al rescate de cascos de buques, y que
una vez finalizada la campaiia de extraccién, dejé gran cantidad
de restos que no pudieron recobrar por falta de medios.

No se volverian a extraer mas despojos del barco hasta el
afio 1950, debido a la escasez y encarecimiento del acero, y tras
un largo paréntesis bélico. Veinte afios después el
aprovechamiento de los materiales de dicho navio fue concedido
al industrial Luis Lavin,

Dirigi6 los trabajos de extraccién el Sr. Luis Ollero, quien
se desplazé hasta la parte oriental del frontén central de la
Peninsula de Tres Forcas con la embarcacion "Cinco Herma-
nos”, Gria Flotante de la Junta de Fomento de Melilla y un
equipo de buzos, que procedieron a volar con dinamita los restos
del casco a fin de extraer con mayor facilidad los trozos.

Las planchas, chatarras y utiles que se que recobraron del
"Esparia” fueron conducido al puerto de Melilla por el vapor
"Cecilio”, de matricula de Gijén que se contraté para este
servicio.

Desde Melilla serian enviados los materiales a centros
sidertrgicos de la peninsula, muy necesitados de éstos para su
fundicién . Otros restos de planchas y demds chatarra fueron
empleados por las empresas locales en la construccién de
cigiiefiales y otras piezas para los motores de barcos pesqueros,
debido a la dureza del material que era una aleacién de acero-
niquel.

Las tareas de extraccion de la preciada chatarra durd
varios veranos, en tanto ¢l estado del mar lo permitid, los buzos
pudieron trocear las planchas y se limpié la zona de piczas
rentables.

Asi finalizo sus dias una de las m4s prodigiosas méaquina
de guerra de principios de este siglo construida en Espaiia; como
material de fundicion o pieza de respuesto de embarcaciones
menores.

8.- EPILOGO: CAUSAS DE LA PERDIDA DEL
"ESPANA"

Larazon de irse a pique el acorazado "Espaiia” junto al
faro de la Peninsula de Tres Forcas hay que achacérsela a la
espesaniebla reinante, falta de medios adecuados de navegacién
y precarias cartag maritimas de las costas de Marruecos, en
donde los errores eran numerosos.

Otra de las excusas puesta en evidencia fue que mientras
navegaba rumbo al puerto de Melilla, el "Espaia" telegrafié al
buque "Alfonso XIII", que se encontraba fondeando en la rada,
¢si habia nicbla en Tres forcas?. Y se le contesté que desde
Melilla se veia bastante despejado aquel lugar, por lo que el
acorazado se pego a la costa m4s de 1o necesario y encallé en la
cercania del faro. _

En Abril de 1924 se celebré Consejo de Guerra al coman-
dante, capitin del navio Pedro Sans Garau, que resulté absuelto
y libre de todo cargo, puntualizindose que no habia habido
negligencia ni culpabilidad alguna en su conducta al mando del
perdido acorazado "Esparia” (4).

No obstante quedaron algunas preguntas en el aire:

- (Por qué navegaba tan cerca de la costa?

- {A qué se debia que llevara tanta velocidad navegando
muy préximo al litoral?.

- ; Por qué se tardé tanto tiempo en averiguar lo ocurrido?.

- {Si encontrd nicbla en el Cabo, no debié pararse. O no
tenia referencia exacta de donde se encontraba?

- (Quién estaba al timén en ese momento, cuando la
tripulacién se encontraba almorzando?

- (Por qué se abandonan los trabajos de salvamento del
buque desde Octubre de 1923 a Marzo de 19247, cuando estos
meses fueron imprescindibles para la recuperacién del buque,
como mas tarde se vio. Y por unas semanas mas hubiera estado
reflotado.

En fin, una serie de enigmas adn por descubrir, pero que
permiten aventurar ¢l juiciode que fue lanegligencia unidaauna
deficiente instruccién el origen de la tragedia del acorazado
"Espafa". Un buque orgullo del poder naval espafiol y de la
capacidad industrial nacional. Que no desaparecié en el fragor
de un gran combate y con el honor de haber cumplido su misién;
sino, al contrario, a través de una lenta agonia que lo fue
mutilado de sus mejores atributos. Por ello, con el infortunio de
su perdicién la Espafia de los afios veinte dirfa adi6s a uno de sus
mejores simbolos.
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La gria Ochoa junto al faro de Tres forcas en el ano 1950, fotografia tomada por C. Poblacion

Ojo de buey rescatado del "Espana” y donado en 1991 por la familia Escaio a la Asociacion de
Estudios Melillenses
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NOTAS

(1).- Aguilera y Elias. Buques de Guerra Espaiioles
1885 - 1971.

(2).- Ibidem.

(3).- Ibidem

(4).- "La Marina Espafiola en su intervencién en los
ataques a las fuerzas rifefias”, revista Historia y Vida, julio
1979,

Nuestro agradecimiento al miembro de la A E.M. José
Antonio Cano Martin por las facilidades prestadas en la consulta
de su indice de articulos publicados en el diario "El Telegrama
del Rif".
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0.- RESUMEN

La limitacion de la soberania marroqui por parte de
algunas potencias occidentales en el siglo XIX y comienzos del
presente, se nos ofrece a través de los diferentes tratados firma-
dos. Constituyen pues éstos un elemento imprescindible a tener
encuenta ala hora de enjuiciar el devenir histérico del reino de
Marruecos, y en el que la instauracioén de los protectorados
francés e hispano en 1912 no cambiaron de forma inmediata su
dependiente situacion,

Muley Abd-El Aziz, Sultdn de Marruecos desde el ano
1894 al 1908

1.- INTRODUCCION

A la hora de (ratar, aunque sea Como en este caso con
cierta superficialidad, las restricciones que sufrio la soberania
del Reino de Marruecos antes de 1a instauracion de los Protec-
torados, y hablamos en términos juridicos, es conveniente hacer
referencia a la situacién politica creada a principios de siglo
alrededor de la "cuestién marroqui”, y de la que fueron prota-
gonistas destacados algunos paises europeos, concretamente
Francia, Gran Bretafia, Espafia y Alemania. Porque serd en tales
circunstancias cuando dichas restricciones cobren una forma

RESTRICCIONES A LA SOBERANIA MARRO-
QUI ANTERIORES A LA INSTAURACION DE
LOS PROTECTORADOS

Angel Pérez Gonzdlez

bien definida en el tratado de Madrid de 1880, el franco-
britdnico de 1904, al que luego s¢ adheriria Espaiia, y en la
Conferencia de Algeciras en 1906 inmediatamente después de
que la tensién entre Francia y Alemania alcanzard su punto
dlgido. Indudablemente la soberania marroqui habia ya sido
limitada en tratados anteriores, en concreto interesan
especialmente el hispano-marroqui de 1799 y el igualmente
firmado entre Espafia y Marruecos en 1861, pero el momento
politico imposibilité que pudicran convertirse en medios
efectivos de penetracion para Espanay en ellosno tomaban parte
conjuntamente el resto de los paises europeos que de forma real
serian los que decidirfan el futuro politico de Marruecos. En todo
caso haremos referencias a ellos mas adelante.

2.- PRESION EUROPEA

Como pinceladas histéricas recordar que una vez asegu-
rada la posesion de Argelia, Francia no esperé demasiado para
mostrar abiertamente su interés por Marruecos, pais que por otra
parte se hallaba en una situacién de inestabilidad constante.
Espafia por su parte, mis timidamente, comenzé también a
prestar atencidn a dichas tierras que materializaria en la cam-
pafia de Melilla de 1893, y antes incluso, aunque quizas mds
inconscientemente, en la de 1859. En esta atmdsfera de inci-
piente presion se firma el tratado de Madrid de 1880 que permitid
abiertamente garantizar los intereses europeos en Marruecos y
que, indirectamente, Supuso ya una limitacion seria a la sober-
anfa de dicho pais. Después del incidente de Fachoda, franceses
y britdnicos se pusieron de acuerdo en 1904 para repartirse sus
respectivas zonas de influencia; Francia obtuvo paso libre en
Marruecos y Gran Bretafia a cambio en Egipto. A este tratado,
que imponia la sola condicién de que la zona norte frente a
Gibraltar no quedara en manos francesas, se adhirié Espaa el
mismo afio habiendo rehusado ya la proposicion francesa de
1902, mucho mas generosa, por temor a desagradar al Reino
Unido. Las complicaciones surgieron cuando Guillermo II de-
sembarcé en Tanger poniendo crudamente sobre el tapete los
olvidados intereses alemanes, lo que obligd a Francia a firmar
con tal pais las declaraciones de 8 de julio y 28 de septiembre de
1906 que abrian el camino a lo que seria la Conferencia de
Algeciras. Alemania acepto la accion francesa en Marruecos a
cambio de algunas posesiones territorialesen el Golfo de Guinea
y de esta forma se eliminaron los problemas para que dicha
Conferencia dieraala luzel Actade Algeciras, que reconocia ya
una posicién de privilegio de los pafses que la firman con
relacién al Reino Xerifiano frente a aquellos no signatarios. El
Acta fue todavia mds restrictiva para Espafia que el tratado de
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1904 no solo en lo que respecta al dmbito territorial de su
influencia sino por cuanto instaura un régimen econémico a-
bierto que coloca a Espafia en una situacién de competencia
insostenible.

3.- LIMITACIONES

La cobertura legal pues para la accion europea en Mar-
ruecos, especialmente francesa y espafiola, toma forma definiti-
vamente tanto en una politica que terminara en 1912 con la
creacion de los protectorados como en una serie de materias
juridicas que demuestran una falta clara de cquilibrio en las
relaciones con Marruecos. Se trata del régimen de capitula-
ciones, el de proteccion diplomatica y consular, y lo referente a
obras publicas y régimen fiscal fundamentalmente, cuyaregula-
cion fue ciertamente favorable para los paises europeos.

El régimen de capitulaciones tiene una existencia ple-
namente justificada en la voluntad de sustraer de la jurisdiccion
marroqui a los propios nacionales. Se entiende en principio que
la jurisdiccién marroqui no daba las suficientes garantias. Como
ejemplo y podemos nombrar sin reparo alguno el tratado de
1861, que si bien quedé6 dicho tuvo unos efectos mediocres,
sienta las bases de la regulacién que ahora tratamos.

El tratado en cuestion reglamenta la representacion con-
sular espafiola con gran amplitud, y también légicamente ¢l
problema subsiguiente del régimen de protecciones. Asi en su
articulo 10 determina que serd el Cénsul gencral, Cénsules,
Viceconsules o Agentes consulares los que conocerdn sobre las
causas criminales, pleitos, o diferencias de cualquier tipo que se
susciten entre los stibditos espafioles residentes en Marruecos. A
este respecto decir que fue el tratado de 1767 el que dispuso por
primera vez la sustraccién de la jurisdiccion marroqui de la
facultad de juzgar en materia penal (1). El articulo 9 del tratado
de 1861 establecia previamente que cualquier espafiol que co-
metiera infraccion o fuese merecedor de castigo seria entregado
a las autoridades espafiolas para que se le impusiera con arreglo
a las leyes espaniolas o se le remita a su pais. En el articulo 11
establece que cuando ¢l demandante o denunciante sea espafiol
y la accién vaya dirigida contra un marroqui serd competente el
Cadi con la garantia que determina la intervencion del Cénsul de
Espafia. Por el contrario si el demandado es espariol y el
demandante marroqui es competente el tribunal consular. Por
iltimo el articulo 16 venia a exigir que los litigios y causas
criminales suscitadas entre espanioles y sibditos de otras
naciones extranjeras fueran resueltos por el Tribunal de los
Cdnsules extranjeros.

Igualmente restrictivo es el régimen de protecciones, en
virtud del cual el sibdito marroqui queda sometido a la jurisdi-
ccién consular del pafs en cuestién con el que esté relacionado.
Este régimen tiene también sus antecedentes en tratados ante-
riores, concretamente en los firmados con Francia y Espafia en
1767, que contienen la clausula de nacién mas favorecida y trata
el asunto de la jurisdiccién consular. De todas formas la
vaguedad de los términos utilizados en su exposicién (2) sélo
desaparecio en parte en ¢l tratado de 1861, después de haber

provocado un abuso continuado de esta prerrogativa por parte de
las legaciones consulares lo que, mal solucionado por el citado
tratado de 1861, obligé a la celebracidn de la Conferencia de
Madrid en 1880. El tratado resultante de dicha cumbre multila-
teral apenas aclard las cosas, porque ni definia la proteccion ni
determinaba quienes cran protegidos, Lo que si consigui6 fue
limitar el abuso que venia produciéndose como consecuencia de
la interpretacion extensiva que se hacia de los tratados ante-
riores. En este sentido el tratado de 1880 en su articulo 3 limita
el nimero de personas al servicio de los representanies
consulares: un intérprete, un soldado y dos criados. El articulo 6
extiende la protecci6n a la familia del protegido: mujer, hijos y
parientes menores que habiten bajo el mismo techo (3). El
articulo 9 especifica que los dependientes y criados de tales
protegidos no disfrutarian de dicha proteccién aunque, matiza,
no podrén ser detenidos sin previa advertencia a la autoridad
consular a cuyo servicio este el protegido. Y por finel articulo 16
prohibe la concesién de proteccion irregular u oficiosa alguna.

Por los abusos que s¢ cometieron en sus concesiones y
utilizacion es necesario nombrar en relacion al régimen de
protecciones el de naturalizaciones. Este asunto, como ¢l ante-
rior, fue concretado en el tratado de 1880 en suarticulo 15 donde
se exige el consentimiento del gobierno marroqui para natura-
lizarse en otro pais. En todo caso decir que este ilema propicic las
protestas constantes del gobierno de Marruecos.

4.- REGIMEN FISCAL

El régimen fiscal, el principio de igualdad econémica y
las obras piblicas son quizds las formas de limitacion de la
soberania marroqui mas claramente representativas del control
que progresivamente habian adquirido los pafses curopeos sobre
los asuntos internos marroguies.

En lo que respecta al principio de igualdad econémica
este no representa ni mas ni menos que el de la libertad de
comercio. Estdrecogido yaen el Acta de Algecirasen su articulo
13, y ser4 posterior y continuadamente amparado. Esto supuso,
en otras palabras, la prescripcion de cualquier tipo de monopo-
lio. Salvedad a esta libertad de comercio es la prohibicion de
entrada de armas de guerra, establecida en el capitulo ITdel Acta
de Algeciras. sin embargo debe interpretarse como una medida
de seguridad que en ningiin momento pretende constrefir tal
principio. Los paises europeos se reservaron ademds el derecho
a intervenir en la adjudicacién de obras publicas por parte del
gobierno marroqui, aungue formalmente no supuso una limi-
tacion al principio de concesién de obras conforme a las reglas
de adjudicaci6n que ostentaba ¢l gobierno xerifiano. La inter-
vencién europea en tales operaciones sélo estaba justificada
cuando el propio gobierno marrogui se decidicra a pedir la
colaboracion europea en los proyectos, segin cl articulo 106 del
capitulo VI del Acta. La situacién no cambid hasta la instaura-
cién de los Protectorados, € incluso una vez existentes hay que
recordar que el Acta permanecid vigente y sin reforma alguna.

Lo que si sufri® un proceso intercsante cn sentido
opuesto, es decir, en la via de eliminar algunas de las excepcio-
nalidades aplicadas a los europeos, fue ¢l sistema fiscal. En
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Vistas de la ciudad marroqui de Ténger a principios del presente siglo. Una urbe internacio-
nalizada a partir del afo 1912. En 1940 fue incorporada al Protectorado Espariol de Marruecos,
y en 1945 volvi6 a su antiguo régimen internacionacional; para por ultimo desde el ano 1956 y tras
la indepedencia de Marruecos integrarse en este pais.
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principio se determind la exencién fiscal total para paulati-
namente ir incrementando su participacion en ese campo, a ello
contribuyé probablemente de forma esencial el cardcter reli-

. gloso de algu'n;)s de los impuestos que por tanto no obligaban a

‘Tos extranjeros. La cobertura legal de esa exencién la
encontramos en el tratado hispano-marroqui de 1861, tratado
que como vemos a pesar de sus limitaciones es de importancia
capital tanto a lahora de establecerla situacion juridica de los es-
panoles en el Reino de Marruecos, como de servir 2 manera de
antecedente (4). Este principio serecoge concretamente, aunque
de forma un tanto vaga, en el articulo 3 de dicho tratado, siendo
aplicable en funcidn de la clausula de nacién mas favorecida. El
tratado de Madrid de 1880, por el contrario, sometia ya a los
extranjeros y sus protegidos al pago de determinados impuestos
que quedan recogidos en sus articulos 11 y 12; el primero
referido al pago del impuesto agricola y el segundo al impuesto
de pucrtas para aquellos que fueran duefios de acémilas. El
articulo 2 estipulaba que salvo lo que corresponde a esos dos
articulos la exencion fiscal era total.

5.- ACTA DE ALGECIRAS

El Acta de Algeciras siguiendo la ténica ya enunciada
continuari extendiendo el campo de obligaciones fiscales para
los europeos. Asi en su articulo 59, dentro del capitulo IV, se
explicita la obligacién expresa de pagar el tertib (5), el articulo
61 un impuesto sobre las construcciones urbanas, parte de cuyos
ingresos seran destinados a necesidades de policia ¢ higiene, y
que debia ser satisfecho tanto por propietarios marroguies como
extranjeros. El articulo 64 nombra, sin especificar, ciertos im-
puestos sobre comercios, industrias y profesiones; y el articulo
65 recoge el derecho de timbre sobre los contratos y actas
efectuadas ante los adules (6), un derecho de transmision de un
2 por cien, un derecho de estadistica de un/por cien, y por iiltmo
un derecho de pasaporte y en algunos casos de muelles y faros.

No podemos terminar sin hacer referencia al impuesto
por excelencia del Reino de Marruecos, el de aduanas, que, al
igual que otros, fue pronto intervenido por los paises europeos,
concretamente Francia, como garantia que representaba de los
cempréstitos realizados en favor de Marruecos. Tal intervencidn
suponia el control administrativo del servicio de aduanas, vi-
gilancia del contrabando y otras actuaciones en csa linca. En
todo caso yaen el Acta de Algeciras al tratar en el articulo 97 la
creacidn del Comité de Aduanas se exigia que formara parte del
mismo un miembro del cuerpo diplomatico o consular designado
por tal cuerpo. Este comité se encargaba de la inspeccion del
funcionamiento de las aduanas. Por otra parte si por respeio al
principio de ignaldad econdmicano se permitié una desigualdad
de trato en las aduanas maritimas, el articulo 103 del Acta de
Algeciras hace unaexcepcidn en el caso de las aduanas terrestres
situadas en la frontera argelina, donde la materia en cuestién es
exclusiva entre Francia y Marruecos. Se especifica ademds que
igualmente es una cuestion bilateral entre Espafia y Marruecos la
aplicacién de las normas recogidas en el Acta en lo referente al
régimen aduanero en el Rif y en las zonas fronterizas con las

plazas espafiolas.

Las circunstancias politicas caminaron rapido hacia la
instauracién de los Protectorados. El 30 de marzo de 1912 se
firmaba en Fez el tratado del Protectorado francés , y el 27 de
noviembre de ese mismo afio nacia el Protectorado de Espafia.
Las limitaciones antes referidas y la profusién de tratados que las
tratan, con mayor o menor fortuna ¢ intensidad, denotan la
atmésfera opresiva en que vivia internacionalmente el gobierno
de Marruecos. La culminacién del proceso de cesion de sober-
ania en los Protectorados no cambié desde un punto de vista
legal, al menos no inmediatamente, la situacién, siguiendo
vigente el Acta de Algeciras como auténtica carta de principios
orientativos, como tampoco fueron derogados tratados anteri-
ores determinantes en la configuracién de las restricciones a la
soberania marroqui.

NOTAS

(1).- El articulo es el 6.

(2).- "Los que estén al servicio de los consules, secretarios,
intérpretes, corredores y otros, tanto al servicio de los cénsules
como de los mercaderes, no seran estorbados en sus funciones,
y los naturales del pais quedaran exentos de toda imposicion o
carga personal”.

(3).- Obervese que se dice mujer en singular de donde se
desprende que s6lo una, de haber varias, tendrian tal proteccion.
Sera necesario interpretar el articulo extensivamente.

(4).- Otros tratados recogen la exencién fiscal, como el anglo-
marroqui de 1856.

(5).- Derecho sobre los aperos de labranza, drboles frutales y
ganado.

(6).- Asesor del Cadi; notario, escribano.
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0.- RESUMEN

La figura humana y creativa del mejor artista pldstico
que hastacl momento ha tenido Melilla se esbozaa través de las
siguicnies paginas. Victorio Manchén Esteban a pesar de una
trayecloria artistica corta , unos gince afos , alcanzoé renombre
internacional en razon de sus muy logradas acuarelas. Técnica
ésta en la que sobresalid hasta situarse a la misma alwra que los
grandes maestros.

Su recuerdo permanente atin en la memoria de muchos
melillenses gracias a su enorme humanidad y buen nimero de
obras repartidas por la ciudad, se plasma en este trabajo con la
serie de homenajes que la ciudad ha ofrecido en Su memoria.

1.- INTRODUCCION

Apenas han transcurrido dos decadas de la sibita desa-
paricion del artista pintor Victorio Manchdn Esteban, y ya su
figura humana y creadora ha adquirido una notable proyeccion.
Su nombre, ya mitico, ha pasado a engrosar las galerias de
personajes ilustres de Melilla.

Hombre afable y queridos por todos, su buen hacer
pictérico alcanzo pronto la aceptacion del gran publico . Y a
pesar de su enorme sencillez, logré un renombre merecido por
su extraordinaria produccion artistica: 6leos y acuarelas princi-
palmente ; aunque destacando sobremanera en la creacion de
acuarelas, Estailtima téenica seria la que através de su perfecto
dominio lo encumbrard a la fama.

Yadesde suinfancia empezaria a destacar en el dibujo;
pero fué tras cumplir el servicio militar cuando verdaderamente
se diera a conocer a la sociedad melillense por medio de
certimenes organizados por el Ayuntamiento y Sindicato. En
estos obtendria lales exitos que le hicieron pensar seriamente en
su futuro unido a la pintura.

Familiares, amigos, compaferos artistas y criticos le
empujarian a volcarse en su trabajo creativo; y por ende a salir
de la estrechez de Melilla para darse aconocer en horizontes mas
amplios y esperanzadores.

Sus suefios no le traicionarian y el inicial €xito me-
lillense se vid pronto multiplicado en cuantas ciudades de la
Peninsula presentaba su obra. Esta incluso llegaria al ex-
tranjero. Més cuando preparaba el salto allende nuestras fron-
leras para exponer en Francia e Talia, Victorio Manchdén nos
dejaria, tras repentina enfermedad.

Sus amigos y amplionimero de admiradores de su obra

VICTORIO MANCHON
Un artista melillense entre el recuerdo y la leyenda
Notas historicas sobre su vida y obra
Juan Diez Sdnchez

Caricatura de Manchoén realizada por H. Martin

llorarian su muerte. Y la ciudad de Melilla perderia a su mejor
embajador: un hombre ya mitico cuyo recucrdo permanece
entre nosotros  gracias a su obra que franqueando ¢l tiempo
manticne vivo el genio del artista,

2.- DATOS BIOGRAFICOS

Nace Victorio Manchén Esteban eldia 29 de octubre de
1921 en el nidmero 22 de la calle Carlos V, una casa de vecinos
del popular barrio Industrial de Melilla. Aqui residiria en su
infancia al igual que en la coreanacalle Teniente Mordn: adonde
se trasladaria su familia al poco tiempo.

Los primeros afios de Manchon trnscurricron en el
seno de una familia humilde formada por + padre Antonio
Manchén Ruhic miembro fundador de 1o Toeperativa de
Omnibus Automaviles de Melilla- C.O.A. - y madre Rosario
Esteban Avilez. Progenitores ambos oriundos de Almeria
capital que habian llegado a Melilla en busca de mejores
condiciones de vida junto con sus parientes. Tuvo Victorio dos
hermanos: Pilar y Pedro , que adn viven.
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Su hermana Pilar lo recuerda como al menor de los tres
hermanos, un nifio buenisimo que daba poco quehacer a sus
padres y el tiempo libre lo dedicaba desde que tenia pocos anos
i dibujar con tizas mil y un motivos ¢n aceras y calles; pues e¢n
aquellos tiempos no se encontraba con facilidad papel en donde
aplicar su innato arte,

Aproximadamente cuando Manchon tenia diez anos,
por medio de un nifio su madre seria requerida por el maestro
de Victorio. Inmediatamenie sobre Ia mente de 1a pobre Rosario
Esteban pasaron muchas posibles travesuras v molivos desa-
eradables para tal demanda . Pero lo que nunca se hubiera
imaginado es que el profesor la llamara para ante Victorio
decirle : “Aqui hay un artista”. Pues con motivo de una fiesta
escolar Manchén  habia pintado en la pizarra un caballo
cncabritado montado por un jinete. Con tan buenaejecucion que
a sus comparieros y profesor les daba pena borrarlo. Ante ello,
durante algtin tiempo el maestro a diario colocaria la pizarra del
revés a fin de poder continuar utilizdndola,

A mediados de los afios cuarenta su familia cambiaria
nucvamente de vivienda, algo muy normal en la sociedad
melillense de entonces,pasando a vivir en el nimero 34 de la
calle Cabo Ruiz Rodriguez del Barrio de la Libertad - Calvo
Sotelo -,

Al escaso tiempo de morar en este domicilio su familia
sufrirfa dos rudos golpes al fallecer en 1946 la madre, y a los
ocho meses el padre a consecuencia de un accidente laboral al
proceder a desmontar éste la rueda de un autobiis.

Trances dificiles que dejaron en una angustiosa situa-
cién a los hermanos Manchén Esteban. Un mal momento acen-
twado por ocurrir en unos afos de posguerra en los que el
racionamiento de alimentos y las largas colas para adquirir los
viveres bdsicos eran la imagen diaria.

Tiene entonces Victorio dieciocho afios, y sobre su
hermana Pilar recaeria la responsabilidad de sacar para adelante
al maltrecho hogar: pues aunque Pedro y Nene, como fami-
liarmente llamaban a Victorio, trabajaban. Todo era insuficiente
para la fragil economia doméstica.

Victorio Manchdén comenzaria a arrimar el hombro
para ¢l mantenimiento de la casa desde una edad temprana, los
doce o catorce afios, ocupando un puesto subalterno en la oficina
del industrial y comerciante José Hernandez Navarro sita en el
nimero 3 de la calle General Marina

También sobre los doce afios seria cuando Manchén
comenzé a asistir a las clases impartidas por la profesora Maria
Gallo en la Escuela Municipal de Dibujo, en un ya desaparecido
local ubicado en el Barrio del Mantelete (2).

Victorio cumpliria el servicio militar en la Marina por
espacio de dos afos. Comprendido en el alistamiento del afio
1948, a su reemplazo l¢ correspondid entrar en filas en Junio de
1949, Y tras una primera etapa en San Fernando (Cadiz), el resto
de la mili la pasaria en Melilla destinado en la Comandancia de
Marina (3). En la Armada no lo tuvo que pasar mal pues era un
enamorado de las cosas del Mar, tal como lo demuestran la serie
de fotografias de buques de guerra que poseia (4) y ¢l testimonio
de su hermana Pilar,

Una vez finalizada su obligacién para con el Estado y
casada su hermana Pilar, pudo Manchén dejar nuestra ciudad y
marchara conviviren Uxda - Zona francesa del Protectorado de
Marruecos -, con unos tios suyos por parte de padre que aban-
donaron Melilla en 1936 con motivo del levantamiento militar,

por temor a represalias politicas.

Enlas cercanias de Uxda se alojaria en un cortijo con su
tio José y familia, dedicdndosc a las labores propias del campo
y venta de 1a leche producida en la granja. en un despacho
situado en Uxda capital. En esta ciudad a Manchdn le sorpren-
deria una revuelta entre musulmanes y hebreos que se saldd con
numerosas bajas (5).

Alcabo de llevar un par de anos residiendo en Uxda, en
razon de que no veia [uturo alguno, Manchdn regresaria a
Melilla junto a su hermana Pilar y cufiado Jos¢ Soriano.

En el domicilio de Pilar retomaria su antigua aficion
artistica, dedicdandose a ella por completo. Asi su esfuerso lo
aplicaria en la composicién de rétulos, decoracion de csca-
parates de comercios, carteles de cine y produccion de 6leos y
acuarelas para su exposicion y venta por doscientas o trecicntas
pesetas en la antigua farmacia Triana, silada donde ac-
tualmente se encuentra el restauranie-pizzeria “100 por hora™, y
en la que trabajaba su tio Victoriano Avilez. Mas tarde también
se podria adquirir sus obras en la cristaleria “El Diamante™,
entonces sita en la plaza Torres Quevedo.

Ahora es cuando el artista que permanecia semioculto
en Victorio Manchén sale a la luz. Se inicia pues una nueva ¢
importante etapa en su vida.

Una época en la que lucha lo indecible por buscarse un
lugar, una posicidn. Emplea su innato sentido artistico en “todo
lo que sale”, igual pinta los decorados que prepara su amigo José
Pefia para los escaparates de establecimientos como Galerias
Preciados, instalado donde hoy se encuentra Haditor, que pinta
ventanas y puertas de un edificio propiedad de su antiguo patrén
José Herndndez.

Son momentos también en los que asiste a las clases de
la antigua Escuela de Artes y Oficios emplazada en el Barrio del
Poligono, donde a partir de 1953 conoce a Eduardo Morillas (6).
Mientras su tio Victorio, que siente auténtica pasion por €l, se
encarga, como ya hemos dicho, de venderle algunas obras y no
para de comprarle libros de Arte a fin de que Manchén ampliara
sus conocimientos. Unas publicaciones a las que no prestaba
gran atencion Victorio.

En estos afios nuestro artista dejaria de utilizar una
habitacidn de la vivienda de su hermana como estudio de pintura
para trasladarse al taller que ¢l padre de José Pefia tenia en ¢l
Barrio Obrero.

Este estudio algiin tiempo después lo abandonaria. una
vez metido de lleno en la pintura artistica, por el instalado en el
domicilio de su amigo el médico Gabricl Ledn Sola sito en el
piso segundo izquierda del nimero 9 de la calle General Mola,

Manchén desde mediado los afios cincuenta estd ya
plenamente integrado en ¢l importante ambiente artistico-cul-
tural existente en Melilla, donde son numerosos los aficionados
a la pintura que ¢n buena armonia luchan por triunfar en tan
dificil campo.

Las excursiones domingueras de los artistas en ciernes
por los alrededores de Melilla se suceden con fecuencia en busca
de motivos exdticos. Manchén y Eduardo Morillas en 1958
realizarian un viaje de trabajo por el Pirineo Aragonés, visitando
al mismo tiempo a su paso por Madrid, Museos y Exposiciones
como la de los maestros Ceferino Olivé y Pastor Calpena que
influirian grandemente en la pintura de Manchén (7).

Cabe mencionar un episodio intimo en la vida de
Manchén durante la estancia de éste y Morillas en el Pirineo; y
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es que en el transcurso de los dias que ambos permanecicron en
Graus, un pueblo de Huesca, surgid un fuerte romance entre
Viclorio y una chica de buena familia del lugar (8).

A finales de 1959, con un importante bagaje de premios
obtenidos en certamenes locales y experiencia en exposiciones
individuales, Manchén aprovechando el traslado de su amigo ¢l
médico Gabriel Leon al pueblecito de Pifieres de Aller en
Asturias, marcharia con él, primero de forma provisional y mas
tarde definitiva en vistade la gran aceplacion por aquellos pagos
de sus trabajos.

El también artista pintor melillense José Antonio Gue-
rrero “Rorregue”, en su nifiez fué vecino de Manchén en el
Barrio de “La Libertad”, y recucrda que acostumbraba a visitar
a Yictorio para contemplar como pintaba, pasando horasy horas
Junto al maestro al que los nifios nunca estorbaban.,

Una vez que Manchon decidio quedarse en Asturias de
forma definitiva, su hermana Pilar entregaria algunos pinceles
gastados y tubos de pintura casi agotados a “Rorregue”, quien
iniciaria con este material su carrera artistica (9),

Una vez afincado permanentemente en el Principado de
Asturias, Manchén tan solo volveria a Melilla por motivo de
encontrarse enferma su hermana Pilar. Esta acompaiiada de su
marido ¢ hijos visitaria mas tarde a Manchdn en su nueva
residencia.

En pleno momento de reconocimiento mundial a su
obra y cuando preparaba exposicionesen [talia y Francia, el 9 de
Marzo del afio 1969 fallecia en Oviedo, donde descansan sus
restos en un nicho de su cementerio.

3.-SU OBRA: EXPOSICIONES

Manchén comenzaria a exponer sus obras en los
certimenes locales organizados por el Ayuntamiento y “Educa-

¢cién y Descanso” desde mediados de los afios cincuenta hasta
incluso una vez fijada su residencia en la Peninsula.

La primcra vez que participé una obra suya, ésta fue
presentada a un concurso municipal de feria por su cufiado José
Soriano Colmenero estando ain Manchén en Uxda, y sin su
conocimiento. Un tema que obtendria el Primer Premio de
Dibujo y sorprendié a Manchén que no lo consideraba como de
sus obras mas logradas (10). Igualmente obtendria el Tercer
Premio - 500 pesetas- de un Concurso de Tarjetas de Navidad
organizado por la Biblioteca Municipal de Melilla (11).

Una vez que regresa a Melilla, Manchon se dedica por
completo a la pintura artistica y “alo que salga”™ A lavisiade la
documentacion que cclosamente custodia sus familiares en
nuestra ciudad, tenemos constancia de la presencia de sus obras
enla Tercera Exposicion Colectiva Provinvial de Arte de laObra
Sindical de “Educacién y Descanso”, celebrada en Melilla en
diciembre de 1955. En ésta Manchén obtendria los Primeros
Premios en Acuarelay Dibujo y el Segundo Premiode Acuarela.

Todo un éxito que tendria continuacion en su corta
trayectoria artistica.

En septiembre de 1956 Manchén expondria cinco tra-
bajos en el Concurso Exposicién de Arte organizado por el
Excmo. Ayuntamiento de la ciudad con motivo de las Fiestas
Patronales. Consiguiendo el Segundo Premio de Dibujo por la
obra “Retrato”.

Manchén volveria a presentarse al Certamen Provin-
cial de la Obra Sindical de “Educacidn y Descanse * en julio de
1957. Alcanzando nuevamente sus trabajos un gran recono-
cimiento y el Primer y Segundo Premio de Acuarelas, y el
Tercer Premio de Oleo.

A titulo anecdotico cabe mencionar que entonces era
Delegado Sindical Francisco Mir Berlanga, alcalde de laciudad
afios mas tarde y actual cronista oficial.

En 1958 se presentaria tambien como un buen ano
artistico para Manchén, quien colgaria Sus cuadros en cl

Imagenes retrospectivas del pintor melillense Victorio Manchon
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certamen  Municipal de Septiembre y participaria en una
exposicién colectiva de artistas jévenes.

En el marco de los salones del Palacio Municipal que
como era tradicional acogia en septiembre la Exposicion
Colectiva de Ferias, Manchén alcanzaria 1a Mencién Honorifica
gracias a la obra “Barraca”, el Primer Premio de Acuarela a su
trabajo * Darsena pesquera”, asi como el Tercer Premio de Oleo
con el tema “ Calle antigua”. Junto al diploma acreditativo de la
Mencion Honorifica el artista melillense en esta ocasifon tam-
bien recibiria tres mil pesetas por el Primer Premio y dos mil
pesetas por el Tercero.

De esla exposicion, y concretamente de Victorio
Manchdén , el también artista pldstico Adolfo Moncliis escribiria
enel Telegrama del Rif : Barraca, es la obra que mas nos ha
gustado de las presentadas por Victorio Manchén . Este joven
artista ha expuesto varias veces en Melilla y en todas sus
exposiciones ha demostrado lo bien dotado que para el noble
ejercicio de la pintura se encuentra. También cl temple Dérsena
pesquera es muy digno de atencion, pero su verdadera personali-
dad se muestra mejor en “Barraca” (12). Adolfo Monclis
también expondria en Melilla en noviembre del mismo afio.

“Barraca” seria una de las obras que lo catapultaria,
pues con ella obtendria el Segundo Premio Nacional de la XI
Exposicion Nacional de Arte, organizada por la Obra Sindical
“Educacién y Descanso”, en Valladolid.

A finales de 1958, y del 13 al 20 de diciembre, junto a
los también jovenes artistas Eduardo Morillas y Norita Montes,

-Manchon exponia nuevamente en la ciudad. Esta vez en los
locales de la Seccién Femeninade FE.T. yde1laJ.O.N.S. sito en
el nimero 3 de la calle Granada. Nuestro artista presentaria dos
Oleos y once acuarelas del total de treinta y siete obras que
componia la muestra pictorica.

Dentro del éxito general que supuso esta exposicién
colectiva patrocinada por la Delegacion del Ministerio de Infor-
macion y Turismo, el Telegrama del Rif diria: "De Manchén
puede afirmarse que se trata de un artista casi definitivamente
logrado ...” (13).

En diciembre de este afio Victorio Manchdn seria
seleccionado entre las jovenes promesas melillenses para agistir
al Primer Curso Nacional de Orientacién y Especializacién
Arltistica organizado por “Educacién y Descanso” en Madrid.

Un cursillo intensivo para artistas trabajadores con una
duracion de algo mas de dos meses , que por las mafianas
contaban con ensefianzas pricticas en 1a Escuela de Bellas Artes
de San Fernando, mientras que por las tardes recibian clases
Ledricas a través de visitas a los estudios de artistas de primera
fila, recorridos por Museos y conferencias. Fué ésia una expe-
riencia de mucho provecho que tendria igualmente ocasion de
recoger el también notable artista pintor Morillas al  afio
siguiente,

Si 1958 fue propicio para Manchén, el nuevo 1959 no
$¢ quedaria atras al repostarle nuevos triunfos artisticos y pro-
£resos en su ya metedrica carrera,

De 15 al 22 de julio de éste afio Manchén realizaria su
primera exposicion individual, patrocinada por la Delegacién de
Informacion y Turismo la llevaria a cabo en los locales del
Casino Espafiol de Melilla, donde montaria un catilogo de
dieciocho dleos y doce acuarelas.

Ya entonces los criticos melillenses de arte valorarian
muy positivamente las acuarelas de Manchén, J. Llamas

escribiria: “Oleos bien trabajados y expresivos ...Todos son
buenos ... Ain mejores sus acuarelas ... y €s que, Manchon posee
un sentido y una aptitud natas de acuarelista™ (14). Francisco
Salgueiro por si parte también cvidenciaria los notables pro-
gresos de Victorio que “Si atin no ha encontrado por completo -
Jjuventud obliga- su propia ruta, creemos que Manchén sc halla
en vias de realizar en plazo no lejano todo cuanto suefia™ (15).

Cabe resaltar de esta primera exposicion individual de
Manchén que resulté todo un éxito en elogios y ventas (16).

Tras esta prueba de fuego superada felizmente, Victo-
rio participaria nuevamente en la tradicional Exposicién Colec-
tiva organizada por el Ayuntamiento de Melilla en el mes de
septiembre, donde conseguiria ¢l Pnimer Premio de Acuarcla
por su obra “Paisaje gris” y el Segundo de dleo por
“Maternidad”.

Animado por el importante resultado obtenido en su
exposicién celebrada en el mes de juliodel mismo afo, Manchdn
volveriaaexponer junto a Norita Montes sus trabajos en las salas
del Casino Espafiol. En este ocasion colgaria veintitres acuare-
las, un temple y cuatro dibujos al carbén,

Del 21 al 27 de diciembre de 1959 y organizada por la
Subdelegacién Provincial de Informacién y Turismo se desa-
rrollaria esta exposicién donde laaportacién de Noritase reducia
a mostrar cinco 6leos y cuatro dibujos.

Como acabamos de leer, Manchdn en esta ocasion
ofrece al puiblico local mayoritariamente acuarelas. Técnica en
la que el artista de forma mds que evidente sobresale.

El éxito de la exposicién lo recogeria el diario me-
lillense “El Telegrama del Rif”, dedicindole media pagina con
imagen de Manchdn inclusive. En esta informacién rubricada
por Vicente Quero se plasmarian algunas opiniones del critico
asi como manifestaciones de Manchén.

Quero después de hacer una pequena introduccion
histérica de la técnica de la acuarela y mencionar a sus grandes
maestros no dudaria en calificar a Manch6n como un gran
acuarelista. El artista en respuestas a las preguntas formuladas
por el critico manifestaria que se dedica principalmente a la
Acuarela al quedar impresionado con una exposicién de Cefe-
rino Olivé que contemplé en Madrid. Y que trata de captar ¢l
momento, la impresion que le produce el paisaje a base de (uertes
pinceladas sin descender al detalle. Captar el colorido, el am-
biente. Mientras que sus intenciones eran las de progresar y
hacerse un nombre destacado (17).

En 1960, con un cierto renombre a nivel local,
Manchén montaria una exposicién individual en la Sala Baylo
de Zaragoza del 1 al 10 de junio, y bajo el titulo “Escenas y
paisajes de Marruecos”.

Una experiencia que resulté un éxito de piblico y conté
con la opini6én favorable de la prensa (18).

Manchén, que desde finales de 1959 reside en el
pueblecito asturiano de Pifieres de Aller, de nuevo ofrece a sus
fieles admiradores melillenses una obra cada dia més lograda.
Del 29 de julio al 6 de agosto de 1960 llevaria a cabo la segunda
y dltima de sus exposiciones individuales en Melilla.

En el Casino Espafiol y patrocinada por el Ayunta-
mientoy la Delegacién de Informacién y Turismo, exhibiria diez
6leos y ocho acuarelas formando un conjunto de obras interesan-
tes en las que curiosamente destaca en niimero de 6leos; cuando
el favor del piiblico se inclinaba preferentemente por sus acuare-
las.
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Escuela de Artes y Oficios, €. 1954. En el centro de la imagen aparece Manchon y su izquierda

Morillas

Al hilo de esta manifestacion artistica el diario local
resaltaria la fignra de Manchén como profesional de la pintura
decorativa al mismo tiempo que evidenciaria el valor del exposi-
tor,” que sin ser profesional” - en la pintura artistica - presentd su
obra después de una muestra reaiizada por las sefioritas De
Miguel y Delgado, tenidas como artistas profesionales. (19).

Igualmente en razon de esta segunda exposicion indi-
vidual de Manchon en Melilla, el Telegrama del Rif a través de
J.J. Cano Vera lo entrevistaria. En este reportaje Manchon se
quejaria de la escasa afluencia de piiblico a esta muestra, la
cuarta 0 quinta que efectuaba en ese afio. Destacando su partici-
pacidn en la recientemente celebrada en Madrid. Exposicién de
Pintores de Africa. Donde fué el vinico representante de Melilla.
Y refiriéndonos a €, diria que: “Pintar es una evasion espiritual
y un trabajo a la vez”, englobando su obra en la Escuela Impre-
sionista. Ademas expondria que la Pintura Abstracta no le decia
nada; aunque parte de ella le agradaba, mas nunca la habia
practicado (20).

La Exposicion Colectiva de Arte organizada por el
Municipio de Melilla en septiembre de 1960 también contaria
con la presencia de la creacion artistica de Victorio. El cual
aportaria cuatro acuarelas y dos 6leos.

El hecho de obtener en este certamen la Medalla de
Honor y los Primeros Premios en las técnicas de Acuarela y
Oleo (21), nos ilustra de los progresos que va alcanzando el
artisla,

De esta exposicion Jacinto Lépez Gorgé reconoceria
los trabajos de Victorio Manchén y Eduardo Morillas. Del
primero escribid: * Se ha consagrado definitivamente - una
consagracion local, entiéndase - ese gran artista melillense que
es Victorio Manchon ... se estd convitiendo en un buen pintor de
0leos. Pero como acuarelista es va algo fuera de serie” (22).

En su fasceta de pintor de obras ¢ interiores de locales
comerciales podemos destacar sus actuaciones en la desapare-
cida Cafeteria Paris, emplazada en la calle Ejército Esparfiol
donde hoy se encuentra el establecimiento Pekin 80, en cuyo
techo pint6 imagenes de Paris, Y el extraordinario mural ain
existente en la antigua Cafeteria Tropical Rudi , situada casi

enfrente de la mencionada Cafeteria Paris.

Del mural de Tropical Rudi, al ¢leo y valorado ac-
tualmente en unos seis millones de pesetas,en los ultimos
tiempos la prensa local se ha ocupado en repetidas ocasiones
(23),

Desde que a finales de 1959 se fué de Melilla, Manchdn
expondria con frecuencia en Qviedo , localidad mds importante
yproximaasu nuevaresidencia. En “La Cueva”, sala ubicadacn
la ovetense calle Uria colgaria mds de una vez sus cuadros.
Gracias al Diario “Region” conocemos que a finales del afio
1961 alli expuso éste artista siete acuarelas, Cuatro de ellas con
temas asturianos, dos con imagenes de Paris y el dltimo referido
al Pueblo Castellano de Lerma. Pues™ Manchoén , pese a su
profundo amor a los paisajes asturianos busca de vez en cuando
nuevas luces al otrolado de Pajares. Y entonces , con el caballete
acuesta,comoun vagabundo del arte, camina bajo laluz siempre
renacidas de las tierras de Leon., Burgos o Segovia * (24)

La dltima referencia que actualmente disponemos-
sobre las exposiciones de arte en que participd Victorio
Manchén corresponde a la celebrada en septiembre de 1962 en
los salones del Ayuntamiento con motivo de los tradicionales
fesiejos en honor de la patrona de la ciudad La Virgen de la
Victoria. En esta muestra Manchon estaria representado por seis
acuarelas.

Sus anos de trabajo en Piiieres de Aller lo llevarfa a ser
considerado ademds de “Pintor de Asturias” como uno de los
mejores acuarclistas espafioles, siendo su obra muy cotizada y
admirada (25).

Manchon expondria en Madrid, Zaragorza, Bilbao,
Oviedo, Gijon y Mieres. A raiz del éxito logrado en la
presentacion de su obra en la Galeria Macarrén de Madrid, a ésta
enviaria durante afios cuadros en permanencia (26).

El artista hadejado ya de pintar temas melillenses y de
su entorna rifefio y por ¢l contrario plasma el magico ambiente
de brumas , monlafias y mar que en Asturias se funden enabrazos
impetuosos, asi como la sobricdad de la Castilla préxima.

Desde Nueva York reclamarian con insistencia su pre-
sencia ,mas solo lograria ¢l envio de sus increibles acuarelas al
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no querer abandonar Manchon la tierra que verdaderamente
descubri6 su genio creativo. Y como ya hemos mencionado, tras
viajar por Francia ¢ Italia, prepararfa en estos paises exposi-
ciones que nunca llegarian a celebrarse.

4 .-HOMENAJE

La ingente tarea creadora y noble personalidad de
Victorio Manchon, tras su muerte , seriaconsideraday puesta de
manifiesto en numerosas exposiciones y actos realizados en su
memoria.

La primera muestra la llevarian a cabo de forma
inmediata al fallecimiento sus amigos de Aller, quienes solici-
taron y obtuvieron del Ministerio de Informacion y Turismo asi
como del Ayuntamiento lacolocacién de una placarecordatoria
en la casa-estudio del pintor. También la Galeria Nogal de
Oviedo a modo de testimonio de admiracién realizaria una
Exposicion - Homenaje a Manchén (27).

En Melilla una vez conocida la desgracia, el critico de
Arte Carlos Rodriguez Iglesias,(28) que ya se havia ocupado de
Manchén en ocasiones presedentes tanto en la prensa local,
como peninsular, informaria através del diario El Telegrama de
Melilla de la desaparicién de Victorio Manchdn, asi como
rememoro algunos aspectos de suobra : Victorio Manchén dejé
Melilla y se fué a la Peninsula cosechando grandes triunfos en
Madrid y otras capitales donde los criticos de Arte de los mas
importanies diarios Ie dedicaron amplias cronicas para demos-
trar: la valia de este artista... ** (29).

Pasados algunos afios y también en Melilla, en honor a
la memoria de Manchén la cooperativa de viviendas Rusadircon

Manchoén y Morillas en Madrid, 1958

gran acierto dio sunombre a un edificio de la urbanizacidn.

Pero no seria hasta 1981 cuando el insigne acuarelista
de nuesira ciudad recibiera ¢l homenaje mds importante que
hasta ahora se le ha dispensado.

Por iniciativa de Eduardo Morillas, hombre como ya
sabemos antiguo amigo y compaficro ¢n lides artisticas de
Manchon. El primer acto con el que sc dié aconocer de forma
oficial la entonces recien creada Asociacion de Estudios
Melillenses, consistié en unhomenajea Victorio Manchén. Con
la colaboracién del Ministerio de Cultura se organizd un amplio
programa de actos culturales entre los dias 19 y 30 de septiembre
de 1981.

Conferencias, recitales y conciertos acompanaron
durante esas jornadas a una importante muestra antoldgica de
obras de Manchon cedidas para la ocasién. Un patrimonio
cultural que todos los melilllenses tendrian ocasién de contem-
plar agrupado por primera vez. :

Seria pues la A. de Estudios Melilllenses el Centro
pionero en la ciudad en recordar la figura humana y artistica de
Victorio Manchén. A su hermana pilar coincidiendo con la
inauguracion de esta Exposicion -Homenaje se Ia hizo entrega
de una placa conmemorativa. Y al municipio solicité, por medio
de un escrito dirigido al Sr. Alcalde, que Manchén recibiera ¢l
titulo de Hijo Predilecto de la Ciudad y se le diera su nombre a
una calle de la poblacién.

Esta solicitud, atin no tenida en cuenta, fué realizada
por acuerdo de la Junta Directiva de la A.EM. * En nombre
propio y en la seguridad de coincidir con muchos de nuestros
conciudadanos. (30).

La prensa local se haria eco con bastante extension de
este emolivo evenlo, que igualmente levanié numerosos testi-
monios de admiracién hacia el artista ausente (31).
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Exposicion Colectiva Provincial de Arte de la Obra Sindical "Educacion y Descanso' instalada en el
Parque Hernandez. En primer lugar, por la izquierda se observa a Manchon

En diciembre de 1988 los melillenses nuecvamente ten-
drian ocasion de elogiar los bellos testimonios pictoricos de
Manchadn al celebrarse con la Exposicion * Melilla y las Artes
Plésticas” la inauguracién de la rehabilitacién efectuada en el
edificio ** Casa del Reloj”, enclavado en Melilla la Vieja. Por
parte de la Direccién Provincial del Ministerio de Cultura.

Con la colaboracion del Ayuntamiento ¢l Ministerio de
cultura conseguiria reuniren “ La Casa del Reloj”, reinta obras
procedentes de los fondos municipales, entre ellas tres de
Manchén, asi como otros cuarenta y scis trabajos de artistas
melillenses actuales. (32).

Con motivo de la mauguracion del nuevo local del
Museo municipal en la antigua "Casa del Reloj”, del 18 de mayo
al 18 de junio de 1990 la Fundacién Municipal Socio Cultural
montaria una exposicion de pintura de Manchén a modo de
homenaje. En esta ocasién se presentaria al publico diecisiete
obras: de ellas doce pertenceientes a la Pinacoteca municipal y el
resto cedidas por Andrés Soriano Manchon-sobrino del artista- y
Maria del Pilar Ledn Asensio-sobrina del médico amigo de
Manchon. (33).

Y poridltimo enelseno de larecientemente celebrada
I Semana Cultural “Pedro de Estopifidn”, organizada por la
Concejalia de Cultura del Ayuntamiento de la Ciudad del 10 al
17 de Septiembre de 1991 en los locales del Centro Cultural
“Federico Garcia Lorca”. Se expondrian una serie de obras de
Manchon procedentes de la coleccion municipal, y con el sentido
de abrir la serie de bienales de Pintura denominadas “Victorio
Manchén™ (34).

5.- CONCLUSIONES

A modo de recapitulacion podemos resaltar nueva-
mente la enorme humanidad de Victorio Manchdn, una persona
dedicada porenteroala pintura en sus multiples facetas; pero que
sobresalié hasta convertirse en una figura de primera linea,

dentro del dificil campo picidrico de la acuarela.

Luchador infatigable, conocio una ruda infancia y una
muy dura juventud. Su genio creador lo dejd plasmado de forma
efimera en las aceras y calles melillenses, y de forma circustan-
cial en todo cuanto fuera menester. Artista nato, al regresar de
Uxda y emplearse de lleno en tareas artisticas sc integra en cl
mundillo cultural de l1a ciudad. Su presencia en los certamencs
locales es frecuente y los galardones que oblicne en uno tras otro
atin mas habituales. o

Unos éxitos que convalida plenamente en las siguien-
tes exposiciones individuales que realiza tanto en Melilla como
la Peninsula. Ello le impulsa a buscar horizontes mas amplios
donde realizar su trabajo. Encontrindolo en Asturias, donde
pronto se identifica con ¢l entorno paisajistico y humano de los
“andaluces del Norte”, y su obra triunfa plenamente.

Lleno de juventud y madurcz artistica Manchdn nos
dejaria abandonando tras de si una interminable estela de labo-
riosidad y buen hacer, dignas de admiracion y perpetuo recono-
cimiento.

Con el presente trabajo tan sélo hemos intentado mos-
trar ¢l perfil humano y vocacional de una figura melillense aun
desconocida para muchos. Esperamos que una sistematica con-
sultade la prensa local, obras y revistas especializadas, asi como
un detallado estudio técnico con la catalogacion de su obra, nos
desvele en un futuro proximo al artista en su integridad.

Y ya por (ltimo, no queremos concluir este somero
trabajo sin reproducir por su interés lo escrito por el desaparc-
cido pintor y critico de Arte Carlos Rodriguez Iglesias, sobre la
obra de Manchén dias después de conocida su muerte: “Como
acuarelista, Victorio Manchon nos ha dejado una serie de obras
de una pureza, de una transparencia cromatica impresionanrte
s6lo igualada por Caferino Olivé. Victorio Manchdn en sus
acuarelas ha sabido transformar 1o burdo que puede haber cn la
Naturaleza en bellas composiciones donde todo se envuelve en
suaves tintas de una delicadez insuperable. Gran macstro de la
Acuarela Manchén deja una estela diafana e inconfundible.

En sus Sleos supo siempre dar vigor a la pincelada,
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"Paisaje con Puerto".

Vista de la Darsena pesquera del Puerto de Melilla realizada en 1958, Patrimonio artistico

municipal

supo siempre dar vida a todo lo que apareciaen el lienzo y tratar
la materia con decision y clegancia.

Descanse en paz esie artista melillense, honra del arte
contemporaneo espafol™ (35).
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Manchon junto a una de sus impresionantes acuarelas de paisaje asturiano , marzo de 1968

Victorio Manchon en su estudio de Pineres
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"Amamantando".
Oleo, Patrimonio artistico municipal
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FONDOS DOCUMENTALES DE LA COMPANIA
ESPANOLA DE MINAS DEL RIF (1914-1972) EN
LA ASOCIACION DE ESTUDIOS MELILLENSES

José Luis Blasco Lopez - Juan Diez Sdnchez

0.- RESUMEN

Una vision parcial de la C.E.M.R. en el periodo com-
prendido entre los anos 1914 y 1972 se nos ofrece a través de la
relacion de documentos que contenidos en Lreinta y cinco legajos
fueron en 1985 donados al Archivo Histérico de la Asociacion de
Estudios Melillenses para su custodia y estudio. Estos documen-
tos abordan materias coma: Cargadero de Minerales del Puerto
de Melilla, Ferrocarriles, Edificios, Varadero de Mar Chica,
Dragados, Obras del Dique Sur, elc.

1.- INTRODUCCION: NOTAS HISTORICAS

La Compaifiia Esparfiolas de Minas del Rif fue la mas
importante de las empresas mineras establecidas desde princi-
pios del presente siglo en el Protectorado Espanol de Marruecos
y dentro de la zona de influencia de Melilla.

Sinningun género de duda el principal yacimiento de esta
empresa fuc el ubicado en el macizo montafioso de Beni Bu Ifrur,
donde se llevaron a cabo los oportunos trabajos de explotacion
de mineral de hierro y levantamiento de un ferrocarril destinado
a su traslado hasta ¢l puerto de Melilla. En esta ciudad se
construiria un Embartadero de Minerales, Fabrica de Electri-
cidad y Talleres.

Grupo de trabajadores realizando tareas
exploratorias

Tenicndo como antecedente al ‘Sindicato Espanol de
Minas del Rif y tras un acuerdo con Bu Hamara, pretendiente al
trono de Marruccos que gobernaba la regién. El 21 de julio de
1908 se fundarfa la Compania Espanola de Minas del Rif.

Aunguc ya en 1911 tenfa terminado el ferrocarril que
enlazaba su coto minero de Beni Bu Ifrur con el puerto de
Melilla; no fue hasta el afio 1914 cuando en razén de la Primera
Guerra Mundial y consecuente gran demanda de hierro, se le
autorizé de forma provisional la exportacion de su produccion
(1).

En 1920 y una vez que obtuvo la C.E.M.R. ¢l definitivo
permiso de explotacion, tras elevar su capital social acometc esta
empresa de formainmediata y resuelta unaserie de innovaciones
técnicas en sus instalaciones a fin de aumentar su capacidad de
extraccion y embarque de minerales.

Asi cabe destacar en el ano 1925 la terminacion de la,
construccién del Cargadero de Minerales en Melillay en 19311a
puesta en funcionamiento de sunueva Planta de Quebrantado en
Uixan. También en estos afos construirfa el Lavadero de Mine-
rales del Atalayon y los Hornos de Desulfuracion,

Llegadala independencia de Marruccos y tras un periodo
en que ¢l Estado marroqui cont6 con ¢l 26,67% del capital de la
empresa, ésta seria nacionalizada en 1967. Tomando la nucva
denominacién de Societe d'Exploitation des Mines du Rif
(SEFERIF). En ese momento también naceria la socicdad
Embarques y Transportes del Rif, S.A. (E.T.S.A.), formada por
antiguos accionistas de la C.E.M.R. y destinada al wransportc y
embarque del mineral por el puerto de Melilla.

S.E.F.E.R.LF. utlizaria el ferrocarrilde E.T.S.A. hastael
afio 1972 y serfa en 1980 cuando por dltima vez se embarcara
mineral por ¢l Cargadero de Melilla, por lo que terminado su
cometido ¢n 1984, E.T.S.A. sucesora de la C.E.M.R. acordaria
su disolucion.

Al afio siguiente, en 1985, Ginés Sanmartin Solano
represeniante de E.T.S.A. en Melilla donaria al Ayuntamiento
de la ciudad y a la Asociacion de Estudios Melillenses los
Archivos en Melilla de la C.E.M.R. para que tras su estudio
pudiera divulgarse la historia de esta empresa que en buena
medida ha contribuido a sostener la economia de Melilla y ha
dejado profunda huella en la ciudad a través de sus numerosas
instalaciones. Algunas de ellas elementos capitales del Patrimo-
nio Industrial y parte imborrable de la fisonomia melillense.

Miés en junio del afio 1990 una noticia sobresaltel animo
de todos los melillenses: Los fondos histéricos de la Compania
Espaiiola de Minas del Rif depositados en dependencias munici-
pales habian desaparecido devorados al unisono por la desidiay
el fuego. Una parte insustituible del pasado més reciente dela
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ciudad, y no, por cllo de menos interés, se esfumaba ante el
asombro y la incredulidad de autoridades responsables y pueblo
en general. (2)

Ante ello cobra aiin mayor importancia los fondos depo-
sitados en la Asociacion de Estudios Melillenses y del que a
continuacion ofrecemos su Indice General y Relacion de
Documentos (3), como modesto homenaje a sus trabajadores y
contribucion al mejor conocimiento de laCompafiia Espaiiola de
Minas del Rif, una empresa modelo en su género ¢ intimamente
vinculada a Melilla,

2.- INDICE GENERAL

Caja n® 1.- Legajon® 0
Planos de instalaciones en general.

Caja n® 2.- Legajon® 1
Flota, 2/16/2/1 a 2/16/2/5.
- Legajon® 2
Varadero de Mar Chica-Atalayén, 2/17/1.

Caja n® 3.- Legajon® 3
Cargadero.
Dirsena con calados de 4 m., 3/25/1.
- Legajon® 4 ’
Darsena de Santa Barbara, 3/25/2.

Caja n® 4.-Legajon® 5
Obras del Puerto, Varadero, 4.
- Legajon® 6
Junta de Fomento de Melilla, Varadero, 20.
- Legajo n® 7
Cargadero.
Proyecto de Embarcadero, 3/26/1.
Dragados.
- Legajon® 8
Cargadero.
Cargadero y Dragados, 3/26/2
- Legajo n°9
Cargadero.
Dragado afo 1938, 3/26/3
- Legajon® 10
Cargadero. .
Dragado afio 1928, 3/26/4.

Cajan®5.-Legajon® 11
Cargadero
Draga Tetudn, 3/26/5
- Legajon® 12
Cargadero.
Guia Draga Priestman, 3/26/6.

Caja n®6.- Legajo n° 13
Cargadero.
Draga Germania, 3/26/7
Remolcador Kornelie.

Caja n® 7.-Lcgajo n® 14
Cargadero.
Draga Cosmopolite, 3/26/8
- Legajon® 15
Cargadero
Draga Amparo, 3/26/9
Buque Hospital Castilla, salvamento.

Caja n® 8.-Legajon® 16
Cargadero
Draga Almeria, 3/26/10
Viaje 1922
Viaje 1923
Viaje 1924
Viaje 1925

Cajan®9.-Legajon®17
Cargadero
Dragados 1943-45, 3/26/11
- Legajon® 18
Cargadero .
Dragados 1948, 1956, 1958, 3/26/12.

Caja n? 10.-Legajo n° 19
Embarcadero
Sondeos del terreno del fondo del
emplazamiento del Embarcadero de
Minerales, 1917, 5/16/1
- Legajo n® 20
Cargadero
Sondeos y reconocimientos, 1915 a
1952, 5/16/2 y 5/16/3.
- Legajo n® 21
Cruz Roja Espafiola, sobre campo de
aterrizaje para los aviones de Cruz
Roja, 1925, 6/31/2/24,
Correspondencia Comisario Regio,
Marqués de Hoyos, sobre campo de
aterrizaje para los aviones de Cruz
Roja, 1925, 6/31/2/25.
- Legajon® 22
Presidente del Tiro Nacional en
Melilla, 6/31/2/27
- Legajon® 23
Junta Local contra el Paro, Desmonte
del Cerro de San Lorenzo, 1931, 6/59.

Caja n® 11.-Legajo n® 24
Ferrocarril
Ferrocarril Nador-Tistutin, 1916, 7/4.
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Caja n® 12.-Legajo n® 25

Ferrocarril

Ferrocarril Nador-Tistutin, 1916, 7/4.

- Legajo n® 26

Ferrocarril

Coches para los trenes-tranvias, 1916, 7/19/3/3
Planos Ferrocarril 0,60 m., 1921

Caja n® 13.-Legajo n® 27

Ferrocarril

Ramal a la Bocana de Mar Chica, 1915, 7/20/2/5.

Legajo n® 28

Ferrocarril

Proyecto de Vias y Placa Giratoria; construccion
de un andén, caseta para despacho de billetes y
otra para retrele, y cerramiento de la Estacién
Melilla-Puerto, con mapas, 1916, 7/21/1/2.

Caja n® 14.-Legajo n® 29

Ferrocarril

Billeles para el Ferrocarril, 7/26/9

- Legajo n° 30

Ferrocarril

Transportes Militares

Contratos con Transportes Militares, 1911-1926,
7/26/10/1 a 7/26/10/2.

Caja n® 15.-Legajo n? 31

Frrrocarril

Transportes Militares, 1916-1938, 7/26/10/4 a
7/26/10/5.

- Legajo n® 32

Ferrocarril

Reclamaciones, 1919-1921, 7/26/11

Caja n* 16.-Legajo n° 33

Ferrocarril

Servicio Militar de Trenes, 7/26/19.

- Legajo n® 34

Obras del Dique sur

Proyecto de Ramal para las obras del Dique Sur
del Puerto de Melilla, 1931, con planos, s/
signatura.

- Legajon® 35

Edificios varios propiedad de la Comparnia del
Norte Africano y CCEM.R

Intervencion de la C.E.M.R. en otras obras y
proyectos de Melilla.

Edificios en Nador.

Cajan® 17.-C.EMR.

Folografias Ferrocarril, Minas, Edificios
g instalaciones en general.

3.- RELACION DE DOCUMENTOS

Cajan® 1.- Legajon®0
- Instalacion general en Soberania,
1964, 4 planos con el nim. 1383-M
- Plano general de situacién, pasos a
nivel entre Melilla-Puerto y los limites,
escala 1:1000 Hoja nim. 1
- Seferif
Manual del maquinista, por Victor
Manos Guilarte, ingeniero de trans-
portes.
- Marién 35-M
Catdlogo Ostein-Koppel, Atalayén, 3/4
yard Heavy Duty Shovel, 21 ton grane.
- Ferrocarril Melilla-Uixan, perfil
longitudinal C.E.M.R. Melilla, 1964,
plano nim. 650-M.
- Proyecto de prolongacion de FC .de
via de 1,00 m hasta las Minas, planta,
escala 1:2500.
- Prolongacion de FC. de via de 1,00 m
hasta las Minas, perfil longitudinal,
escalas vertical 1:500 y horizontal
1:2500,
- Compaiiia Espafiola de Minas del Rif,
plano general de sus instalaciones entre
Uixan y Melilla, Melilla, febrero 1934,
escala 1:20.000,
- C.E.M.R., perfil longitudinal del FC
de via de 12,00 m desde Melilla a 1a
Mina, escalas vertical 1:1000 y
horizontal 1:10.0000, noviembre 1928.
- Pozos de Agua en Edificio de Scguri-
dad Hipddromol, escala 1:100, ano
1961.
- Instalacion General de Agua,
C.E.M.R., Hipadromo 2, escala 1:500,
afio 1969
- C.EMM.R., Hipédromo II,
Aparcamiento de vehiculos, bicicletas y
motos, 29 marzo 1963, plano nim.
1404-M, escala = 1:50, 1:20 y 1:1.
- Carril tipo, escala 1:2
- C.EM.R., Ferrocarril via de lm. Ma-
terial movil, vagon "Kupp" voleable por
los costados, carga 20 T. plano nim.
183-TM, escala 1:10.
- Modificacion del vagon "Krupp”
volcable por los costados, plano nim.
582-TM, escala 1:10.
- C.E.M.R., Machina a vapor para hinca
de pilotes, plano nim. CE 211, escalas:
Vistas 1/50, detalles 1/10.
- Plano Instalacion General nim. 4,
limites de soberanfa a Mar Chica, escala
1:2.000.
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Caja n® 2.-

Exposicion permanente de minerales de la C.E.M.R.

- C.E.M.R., Embarques del Rif para Alemania,
buques "Maripindo" y "Nella", afios 1965-1967,
- C.E.M.R., Lavadero, fichas de vestuario.

- C.EM.R., Cambios especiales "Brunell" en
Hipddromo I, Melilla 25 septiembre 1972.

- C.E.M.R., Nombres vias en Hipédromo I y II,
Melilla 25 septicmbre 1972.

- C.EM.R., Reportaje cinematografico, cine
mudo sobre las instalaciones de la antigua
C.E.M.R., realizado por Manufacturas
Cinematogréficas "Espaiia Film", afios 1921-

1931, Archivo Particular de D. Ginés Sanmartin.

(Catdlogo)

Legajon® 1

Flota, 2/16/2/1 a 2/16/2/5.

- Relaciones de material flotante, 1931,
2/16/2/1.

- Lachas y barcazas, 2/16/2/2.
-Adquisicidn de barcaza en Gibraltar a
A. De Galliano, 1915, 2/16/2/2/1.

- Barcaza 120 Tous adquirida en Mdlaga
a Baquera, Kusche E. Martin, 1915,
2/16/2/2/2.

- Picza nim. 2, gabarra niim. 4 "Ma-
zuza”, afio 1914, 2/16/2/2/3.

- Pieza niim 4, gabarra nim. 5 "Fra-
jana", afio 1919, 2/16/2/2/4.

- Pieza nim. 5, gabarra nim. 6, de
madera, afio 1916, 2/16/2/2/5.

- Pieza nim. 9, barcaza "Mariana" nim.
9, ano 1897-1913, 2/16/2/2/6.
- Pieza nim 14, lancha "Axara”, afio
1918, 2/16/2/2/7.
- Préstamo material flotante a autori-
dades, 2/16/2/4
- Salvamento Acorazado Espana, 1924,
- Desguace Collingdale, 1927,
- Incautacion de barcazas e indemni-
zaciones por pérdidas en Desembarco de
Alhucemas, 1925.

Legajon® 2
- Varadero de Mar Chica-Atalayén,
2/17/1.
- Varadero de Mar Chica, 2/17/1/1.
- Varadero del Atalayén, Concesion,
ano 1917, planos.
- Central y Bilbao, 2/17/1/2.
- Proyecto.
- Relaciones exteriores, 2/17/1/3.
Permisos para pescar a:

- Francisco Albarracin

- Leopoldo Albarracin

- Gorge E. Amanatides

- Rafael Alvarez Claro

- Aviacién

- Pedro Bayona

- Benhamou Fils

- Francisco Cholbi
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- Francisco Carmona

- Jaime Buscall

- Contrato para el arrendamiento del
varadero del Atalayon a Antonio Bernardi

- Comandancia de Marina

- Lancha Cartagenera, afio 1924

- Bautista Molina

- Juan Munoz Orozco

- Leonardo Nieva

- Edmundo y José Mebzger

- Transportes Militares

- José Garcia de Quesada y Ferrer

- Juan Escortell

- Francisco Escortell

- Antonio Galan

- Eusebio Garcia

- Delegacion de Fomento

- José Ferndandcz Marfil

- Fundicién Espanola

- Comandancia General

- Manuel Perelld

- Antonio Gémez

- Rafacl Ibaiez

- Samuel Isracl

- Junta de Fomento

- José Lirola

- Pascual de Luxan

- Juan Martinez

- Ginél y Alvarez

- Gaspar Soriano y Cia.

- Jacob Salama

- Viuda de Samuel Salama

- Domingo Soria

- Pérez Llorca Hnos, y Ginés Pérez Llorca

- Pesquera Mauritana, S.L.

- Gerardo dc la Puente.
- Régimen interior, 1920, 2/17/1/4.

Caja n3.- Legajon®3

Cargadero

Dirsena con calados de 4m., 3/25/1

- Dérsena con calados de 4 m., anteproyecto con
planos, 1923, 3/25/1/1.

- Dérsena con calados de 4 m., dragados,
3/25/1/2.

- Correspondencia Central y Bilbao, afio 1924,
planos, 3/25/1/2/1.

- Dragados a destajos para la Junta de Fomento,
afio 1925, 3/25/1/2/2.

- Ddrscna con calados de 4 m., Correspondencia
con Central y Bilbao, afio 1923, 3/25/1/3.

- Dérscena con calado de 4 m., Relaciones
Exteriores, 3/25/1/4.

- Junia de Fomento, afio 1926, 3/25/1/4/1,

- Legajon®4

Cargadero

Dérsena de Santa Bérbara, 3/25/2.

- Dédrsena de Santa Barbara, Correspondencia con

Cajan®4.-

la Central, afio 1921, 3/25/2/1.

- Dédrsena de Santa Barbara, Derechos preferentes
para utilizacion, 3/25/2/2.

- Derecho preferentes utilizacion darsena,
Correspondencia Central y Bilbao, afio 1921,
3/25/2/2/1.

- Derecho preferentes utilizacion darsena,
Relaciones Exteriores, 3/25/2/2/2.

- Joaquin Calvo Pdez, afio 1922, 3/25/2/2/2/1.

- Jefawura de Obras Piblicas de Malaga, afio
1922, 3/25/2/2/2/2.

- Junia de Fomento, ano 1921, 3/25/2/2/2/3.

- Darsena de Santa Barbara, Estudios de los
dragados, afio 1916, 3/25/2/3.

- Darsena de Santa Barbara, Cierre de la dérsena,
3/25/2/4.

- Cicrre ddrsena, Correspondencia con la Central
y Bilbao, ano 1921, 3/25/2/4/1.

- Cierre ddrsena, Relaciones Exleriores,
3/25/2/4/2.

- Jefatura de Obras Puiblicas de Mdlaga, afio
1924, 3/25/2/4/2/1.

- Comandancia de Marina, ano 1925,
3/25/2/4/2/2.

- Ministerio de Fomento, ano 1924, 3/25/2/4/2/3.
- Junta de Fomento, afio 1924, 3/25/2/4/2/4.

- Comandancia General de Melilla, afio 1924,
3/25/2/4/2)5.

- José Salama, ano 1924, 3/25/2/4/2/6.

- Joaquin Calvo Paez, ano 1924, 3/25/2/4/2/7.

- Compaiiia Hispano Marroqui de G. y Electri-
cidad, afio 1926, 3/25/2/4/2/8.

- Mariano Guiu, ano 1926, 3/25/2/4/2/9.

- Pedro Campoy, afio 1925, 3/25/2/4/2/10.

- Cierre darsena, Relaciones con los Servicios,
3/25/214/3.

- Servicio Facullativo, afio 1926, 3/25/2/4/3/1.

- Ferrocarril, afios 1926-28, 3/25/2/4/3/2.

Legajon® 5

Varadero

Obras del Puerto, 4.

- Proyecto de Varadero en el Puerto de Melilla,
afio 1931, Memoria con planos.

Legajo n® 6

Varadero

Junta de Fomento de Melilla, 20,

- Proyecto de Varadero, afio 1947, con planos.
- Plano de rectilicacion de vias y de la calle del
Actor Tallavi, septiembre 1948,

Legajon® 7

Cargadero

Estudios y Correspondencia, 3/26/1.

- Proyecto de Embarcadero de Minerales en el
Puerto de Melilla, ano 1917,

- Dragados, 1918.

- Zona a dragar en el emplazamiento, 1917,
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Cajan?5.-

Legajon® 8

Cargadero

Cargadero, Dragados, 3/26/2.

- Gestiones adquisicién y contratacién de una
draga.

- Proyeclo contratacién dragados con Luis
Recencos y Hermanos, afio 1921, 3/26/2/1.

- Gestiones, afio 1919, 3/26/2/2.

- Correspondencia con Central y Bilbao, afio
1919, 3/26/2/2/1.

- Relaciones Exteriores, afio 1919, 3/26/2/2/2.

Legajon® 9

Cargadero.

Dragado afio 1938, 3/26/3.

- Gestiones y propuestas dragados, afio 1932,
3/26/3/1

Legajon® 10

Cargadero

Dragado, afio 1928, 3/26/4.

Dragado, afio 1928, 3/26/4/1.

- Correspondencia con Central y Bilbao, afios
1928 a 1931,

- "Escritura contrata otorgada ¢l 20.12.28 por la
C.E.M.R. y la Junta de Fomento ante Juan
Castelld Requena, farmaceutico, abogado y
notario del Hustre Colegio de Granada, con
residencia en Melilla”.

- Dragados del Puerto, afio 1928, 3/26/4/2.

- Relaciones Exteriores

Legajon® 11

Cargadero.

Draga "Tetuan", 3/26/5.

- Dragados, draga "Tetudn", 3/26/5.

- Correspondencia con Madrid, afio 1917,
3/26/5/1.

- Relaciones Exteriores, 3/26/5/2.

- Alta Comisaria, afio 1915, 3/26/5/2/1.

- Junta de Fomento, ano 1917, 3/26/5/2/2.

- Comandancia de Marina, afio 1917, 3/26/5/2/3.

- Delegacion de Fomento, Alta Comisaria, afio
1920, 3/26/5/2/4.

- Dérsena de Santa Barbara, 3/26/5/3.

- Liquidaciones,

- Diario del dragado del Puerto Becerra, afio
1917, (manuscrito).

Legajon® 12

Cargadero

Guia Draga Priestman, 3/26/6.

- Dragados, Guia, draga, 3/26/6.

- Correspondencia con Central y Bilbao, afios
1915 a 1925, 3/26/6/1.

- Relaciones Exteriores, 3/26/6/2.

- José Grenaga y Priestman Bros Lid., planos y
fotografia gria General Arrugment of B B Fidel
Dresder, escala 1/2: 1Fr., ano 1915, 3/26/6/2/1.
- A. Bos, afio 1924, 3/26/6/2/2.

Cajan®6.-

- Emilio Terre, afio 1915, 3/26/6/2/3.

- Felipe Urcullu, afio 1923, 3/26/6/2/4.

- Relaciones con los Servicios, 3/26/6/3.
- Explotacién, afio 1916, 3/26/6/3/1.

- Administracion, afio 1916, 3/26/6/3/2.

Legajon® 13

Cargadero.

Draga "Germania” y remolcador "Kornelic", afios
1920 a 1922, 3/26/7.

- Dragados draga "Germania", afios 1920 a 1922,
3/26/7/1.

- Relaciones Exteriores, 3/26/7/2.

- Junta de Fomento, afio 1920, 3/26/7/2/1.

- Sociedad General Obras y Construcciones, afio
1920, 3/26/7/2/2.

- Joaquin Cabo Pdez, ano 1920, 3/26/7/2/3.

- Daniel Had, Phesson y Cia, afio 1920,
3/26/7/2/4.

- Luis Garcia Alix, afio 1921, 3/26/7/2/5.

- Saturnino Rodriguez (capitdn draga), ano 1920,
3/26/7/2/6.

- Comandancia de Marina, afio 1920, 3/26/7/2/7.
- Pedro Bayona, afio 1922, 3/26/7/2/8.

- Harrisons y Crosfied Lid, afio 1921, 3/26/7/2/9.
- Florentino de Argueta, ano 1921, 3/26/7/2/10.
- Hijos de Francisco Mufoz, afo 1921,
3/26/7/2/11.

- Hijos de Pedro Tamboury, afio 1922,
3/26/7/2/12.

- Compaiia Transmediterranea, aio 1924,
3/26/7/2/13.

- Roberto Orell (practico del Puerto), afio 1920,
3/26/7/2/14.

- Sobrinos de Julio Goux, afio 1921, 3/26/7/2/15.
- Relaciones con los Servicios, 3/26/7/3.

- Cargadero y Embarcadero, ano 1920,
3/26/7/3/1.

- Explotacion, ano 1920, plano, 3/26/7/2.

- Contabilidad, afio 1920, 3/26/7/3/3.

- Ingeniero Sub-Director, afio 1920, 3/26/7/3/4.

- Contratos, documentos originales del material
de dragado, afio 1920, 3/26/7/4.

- Inventarios y Dotacién- Personal, inventario
draga "Germania", afio 1920, inventario remolca-
dor "Kornelia", afio 1920; inventario de los
ganguiles 7, 8 y 16, afio 1920, 3/26/7/5.

- Partes diarios, afios 1920 a 1922, 3/26/7/6.

- Averia remolcador "Kornelie", 3/26/7/7.

- Correspondencia con Madrid y Bilbao, afios
1922 y 1923, 3/26/7/7/1.

- Relaciones Exteriores, 3/26/7/7/2.

- La Unién y El Fenix Espaniol, actas notariales,
22.05.1922. Poliza del buque "Cornely”, afno
1922, 3/26/7/7/2/1.

- Pablo Garcia S/F, 3/26/7/7/2/2.

- Harrrinens y Crosfield, afio 1922, 3/26/7/7/2/3.
- Comandancia de Marina, afio 1922,
3/26/7/7/2/4.

- Ausvrena Duffen y Tronb, afio 1922,
3/26/7111215.
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- Junta de Fomento, afio 1922, 3/26/7/7/2/6.

- M. Coll y Cia., afio 1922, 3/26/7/7/2/7.

- Francisco Diaz Ldpez, afio 1923, 3/26/7/7/2/8.
- Sociedad General Obrag y Construcciones, S.A.,
afio 1923, 3/26/7/7/2/9.

- Tesoreria Hacienda Malaga, ano 1923,
3/26/7/7/2(10.

- Joaquin Cabo Pdez, ano 1922, 3/26/7/7/2/11.

- Daniel Mac-Pherson, aio 1922, 3/26/7/7/2/12.
- Faustino Garcia Garcia, afio 1923,
3/26/7/1/2/13.

- Francisco Puig, 3/26/7/7/2/14..

- Ignorado, ano 1923.

- Relaciones con los Servicios, 3/26/7/7/3.

- Contabilidad, afio 1922, 3/26/7/7/3/1.

- Embarcadero y Cargadero, afio 1922,
3126/7/7/3/2.

- Material, Traccion y Talleres, aio 1922,
3/26/7/1/3/3.

Cajan®7.-

- Rafel Cabas, afio 1923, 3/26/7/7/3/4.

- Eugenio Padilla, afio 1923, 3/26/7/7/3/5.

- Polizas de seguros de personas y certificacion
reconocimientos. Péliza remolcador n® 3 "Kor-
nelie”, afio 1923, 3/26/7/7/4.

Legajon® 14

Cargadero

Draga "Cosmopolite”, afio 1938, 3/26/8.

- Draga "Cosmopolite”, afios 1937-1938, 3/26/8.
Legajon® 15

Cargadero

Draga "Amparo”, dragados afio 1927. Buque
Hospital Castilla- Salvamentos, 3/26/9.

- Correspondencia con la Central, afio 1927.
Proyecto Estacion Melilla-Puerto, afio 1927 y
plano afio 1927, 3/26/9/1.

- Liquidaciones dragados por cuenta Junta de
Fomento, 3/26/9/2.

Una de las primeras maquinas de ferrocarril
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- Liquidaciones, afio 1927, 3/26/9/2/1.

- Relaciones Exlteriores, 3/26/9/3.

- Compania Transmediterraneea, afio 1927,
3/26/9/3/1.

- Comandancia de Marina, afio 1927, 3/26/9/3/2.

- Junta de Fomento, aino 1927, 3/26/9/3/3.
- Relaciones con los Servicios, afio 1927,
3/26/9/4.

- Faculiativa, 3/26/9/4/1.

- Contabilidad, afio 1927, 3/26/9/4/3.

Cajan®8.- Legajon® 16

Cargadero

Draga "Almeria" 3/26/10:
Primer viaje afio 1922
Segundo viaje afio 1923
Tercer viaje afio 1924

Tareas de extraccion de mineral de hierro en Uixan

Cuarto viaje afo 1925
- PRIMER VIAJE DRAGA, afio 1922, 3/26/10/1.
- Contrato y documentos relativos a la recepcion
y entrega, afio 1921, 3/26/10/1/1.
- Documentos relativos a log dragados v a
personal. afio 1922, 3/26/10/1/2.
- Correspondencia con Madrid y Bilbao, afio
1921, 3/26/10/1/3.
- Junta de Pucrto de Almerfa, Euscbio Elorricta,
afio 1921, 3/26/10/1/4/1.
- Capitdn de la draga, afo 1922, 3/26/10/1/4/2.
- Comandancia de Marina, afio 1922,
3/26/10/1/4/3.
- Juan Martinez, aiio 1922, 3/26/10/1/4/4.
- Vicente Serrat Andreu, ano 1922, 3/26/10/1/4/5.
- Juan Bta. Martinez, ano 1923, 3/26/10/1/4/6.

Salida del tren de la C.E.M.R., San Juan de las Minas
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- Luis Roneo y Hermanos, afio 1923,
3/26/10/1/4/7.

- Figueroa y Campos, afio 1923, 3/26/10/1/4/8.
- Emilio Ferrera y Hermanos, S.A., afio 1922,
3/26/10/1/4/9.

- Aznar Tonda y Compaiiia, afio 1922,
3/26/10/4/10.

- The General Security, afio 1921,
3/26/10/1/1/4/11.

- Relaciones con los Servicios, 3/26/10/1/5.

- Eugenio Padilla, afio 1922, 3/26/10/1/5/1.

- Embarcaderos y Cargaderos, afio 1922.

- SSEGUNDO VIAJE DRAGA, ano 1923,
3/26/10/2.

- Contrato y Documentacidn relativos a la
recepcidn y entrega, afio 1923, 3/26/10/2/1.

- Documentos relativos a log dragados y personal,
afno 1923, 3/26/10/2/2.

- Correspondencia con Madrid y Bilbao, afio
1923, 3/26/10/2/3.

- Relaciones Exteriores, 3/26/10/2/4.

- Obras Puerto de Almeria, Eusebio Elorrieta, afio
1923, 3/26/10/2/4/1.

- Capitan de la draga, afio 1923, 3/26/10/2/4/2.
- Francisco Lopez Lépez, ano 1923,
3/26/10/2/4/3.

- Relaciones con los Servicios, 3/26/10/2/5.

- Eugenio Padilla, 3/26/10/2/5/1.

- Embarcadero, 3/26/10/2/5/2.

- TERCER VIAJE DRAGA, afio 1924, 3/26/10/3.
- Documentos relativos a la recepcién y entrega,
afio 1924, 3/26/10/3/1.

- Personal y gastos ida y regreso, 3/26/10/3/2.
- Correspondencia con Central y Bilbao,
3/26/10/3/3.

- Relaciones exteriores, 3/26/10/10/3/4.

- Obras del Puerto de Almeria, Eusebio Elorrieta,
3/26/10/3/4/1.

- Cabo Hermanos, 3/26/10/3/4/2.

- Luis Roneo y Hermanos, 3/26/10/3/4/3.

- Juan Bta. Martinez, 3/26/10/3/4/4.

- Guardacostas "Canovas del Castillo”,
3/26/10/3/4/5.

- Compaiiia Andnima "Lux", 3/26/10/3/4/6.

- Eugenio de Bustos, 3/26/10/3/4/7.

- Interventor Registro Puerto Franco de Melilla,
3/26/10/3/4/8.

- Comandancia de Marina, 3/26/10/3/4/9.

- Relaciones con los Servicios, 3/26/10/3/5.

- Eugenio Padilla, 3/26/10/3/5/1.

- Contabilidad, 3/26/10/3/5/2.

- Explotacién, 3/26/10/3/5/3.

- Francisco Campos, 3/26/10/3/5/4.

- CUARTO VIAJE DRAGA, afio 1925,
3/26/10/4.

- Contratos y documentos relativos a la re-
cepcion, entrega y actas de reconocimientos.
3/26/10/4/1.

- Partes y gastos ida y regreso, 3/26/10/4/2.

- Correspondencia con Madrid y Bilbao,
3/26/10/4/3.

Cajan®9.-

Cajan®9.-

- Sobre viaje y seguro draga y personal,
3/26/10/4/3/1.

- Sobre prérroga contrato draga, 3/26/10/4/3/2.
- Sobre trabajos dragados, 3/26/10/4/3/3.

- Materiales para la draga, 3/26/10/4/3/4.

- Liquidaciones arriendo draga, 3/26/10/4/3/5.
- Personal de la draga, 3/26/10/4/3/6.

- Relaciones Exteriores, 3/26/10/4/4.

- Obras Puerto de Almeria, Eusebio Elorrieta,
3/26/10/4/4/1.

- Personal de la draga, 3/26/6/4/4/1/1.

- Viaje de la draga, 3/26/6/4/4/1/2.

- Pedido de materiales, 3/26/6/4/4/1/3.

- Trabajos dragados, 3/26/6/4/4/1/4.

- Seguro personal draga, 3/26/6/4/4/1/5.

- Trabajos extraordinarios, 3/26/6/4/4/1/6.

- Eugenio de Bustos, 3/26/10/4/4/2.

- Comandancia de Marina, 3/26/10/4/4/3.

- Eusebio Ferrera y Hermanos, 3/26/10/4/4/4.
- José Lucas ¢ Hijos, 3/26/10/4/4/5.

- Carlos Sanchez Cotillas, 3/26/10/4/4/6.

- Sdad. Espafiola de Construcciones Metdlicas de
Linares, plano, 3/26/10/4/4/7.

- Relaciones con los Servicios, 3/26/10/4/5.

- Eugenio Padilla, 3/26/10/4/5/1.

- Explotacion, plano, 3/26/10/4/5/2.

Legajo n® 17

Cargadero

Dragados afio 1943 a 1945, 3/26/11.
Dragados afios 1943 a 1945, planos, 3/26/11.

Legajo n® 18

Junta Obras y Servicios Puerto

Dragados afios 1948, 1956 y 1958, 3/26/12.

- Dragados Puerto, afio 1948, planos replanteo de
las obras del Proyecto de dragado en el Puerio de
Melilla para el mantenimiento del acceso al
Cargadero de Minerales, ingeniero Gabriel de
Benito Angulo, afio 1951, planos, 3/26/12/1.

- Nuevo dragado en ¢l Puerto, afio 1956,
3/26/12/2.

- Dragado del Puerto, afio 1958, con planos
replanteo, Gabriel de Benito Angulo, 3/26/12/3.

Caja n® 10.-Legajo n® 19

Embarcadero

Sondeos del terreno del fondo del emplazamiento
del Embarcadero de Minerales, afio 1917, 5/16/1.
- Sondeos. Terrenos del fondo del emplazam- ¥
iento. Memoria con planos, 5/16/1

Caja n® 10.-Legajo n° 20

Cargadero

Sondeos y reconocimientos, afios 1915 a 1952,
5/16/2 a 5/16/3.

- Sondeos. Correspondencia con la Central,
planos, 5/16/2.

- Sondeos. Relaciones Exteriores, 5/16/3.

- Junta de Fomento, afio 1916, 5/16/3/1. .

- J. Genaga. Oferta sonda, ano 1915, 5/16/3/2.
- Prictico del Puerto, planos, 5/16/3/3
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- Comandancia de Marina (sueltos).

Caja n® 10.-Legajo n® 21

Cruz Roja Esparfiola

Sobre campo de aterrizaje para los aviones de
Cruz Roja, afio 1925, 6/31/2/24.

- Correspondencia Comisario Regio, Marqués de
Hoyos, sobre campo de aterrizaje para los
aviones de Cruz Roja, afio 1925, 6/31/2/25.

Caja n? 10.-Legajo n® 22

Presidente del Tiro Nacional de Melilla
Sobre emplazamiento campo de tiro en la finca n®
107, afio 1927, con plano, 6/31/2/27.

Caja n? 10.-Legajo n” 23

Junta Local contra el Paro
Desmonte Cerro de San Lorenzo, afio 1931, 6/59.

Caja n® 11.-Legajo n® 24,1

Ferrocarril

Ferrocarril Nador-Tistutin, 7/4

- Prolongacién ferrocarril Nador-Tistutin, afio
1919. ~

- Proyectos y estudios con planos, 7/4/1.

- Comienzo arriendo ferrocarril Nador-Tistutin,
714/2.

- Correspondencia Central y Bilbao, afio 1916,
T/412/1.

- Relaciones Exteriores, 7/4/2/2.

- Delegacién de Fomento de la Alta Comisaria,
afno 1920, 7/4/2/2/1.

- Ingeniero Obras Piblicas Zona Oriental, afio
1920, 7/4/2/2/2.

- Obras publicas Melilla, afio 1925, 7/4/2/2/2.

- Presupuestos, borradores, etc., afio 1919,
7/412/3.

- Sobre locomotores, coches y vagones, 7/4/3.
- Correspondencia Central y Bilbao, afio 1922,
T14/3/1,

- Relaciones Exteriores, 7/4/3/2.

- Alta Comisaria, afio 1924, 7/4/3/2/1.

- Comandancia Gral. de Melilla, afio 1923, 7/4/3/
2/2.

- Delegado de Fomento de la Alta Comisaria, afio
1923, 7/4/3/2/3.

- Regimiento de Ferrocarriles, afio 1922,
T/413/2/4.

- Ferrocarril del Estado, afio 1914 y 1929,
7/413/2/5.

- Relaciones con los Servicios, 7/4/3/3.

- Movimiento y Trafico, afio 1919, 7/4/3/3/1.

- Talleres, material y Traccidn, afio 1922,
7/4/3/3/2.

- Indigena, afio 1924, 7/4/3/3/3.

- Contabilidad, afio 1922, 7/4/3/3/4.

- Intervencion, afio 1926, 7/4/3/3/5.

- Facultativa, afio 1922, 7/4/3/3/6.

- Via y Obras, afio 1923, 7/4/3/3/7.

Planta de Quebrantado en abril de 1931

- Explotacion, afio 1918, 7/4/3/3/8.

- Carriles y Accesorios, 7/4/4.

- Correspondencia Central y Bilbao, afio 1921,
7/4/4)1.

- Relaciones Exteriores, 7/4/4/2.

- Ferrocarril del Estado, afio 1915 a 1927,
F/414)2/1.

- Relaciones con los Servicios, 7/4/4/3.

- Facultativa, afio 1922, 7/4/4/3/1.

- Talleres, Material y Traccién, con plano via,
T/41413/2.

- Contabilidad, afio 1922, 7/4/4/3/3.

- Explotacion, afio 1921, 7/4/4/3/4.

Cajan® 11.-Legajo n® 24,2
Ferrocarril
Ferrocarril Nador-Tistutin, 7/4.
- Sobre carbon y tranvias, 7/4/3.
- Relaciones Exteriores, 7/4/5/1.
- Ferrocarril del Estado, afio 1915 a 1927,
T14/5/1/1.
- Relaciones con los Servicios, 7/4/5/1/2.
- Entradas de material, 7/4/6.
- Relaciones Exteriores, 7/4/6/1.
- Ferrocarril del Estado, afio 1922, 7/4/6/1/1.
- Relacciones con los Servicios, 7/4/6/2.
- Explotacion, 7/4/6/2/1.
- Facultativa, 7/4/6/2/2.
- Movimiento, 7/4/6/2/3.
- Trenes especiales, 7/4/7
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- Relaciones Exteriores, 7/4/7/1.

- Ferrocarril del Estado, afio 1920, 7/4/7/1/1.
- Relaciones con los Servicios, 7/4/7/2.

- Movimiento, afio 1919 a 1925, 7/4/7/2/1.

- Explotacion, afio 1918 a 19129, 7/4/7/2/2.
- Transporte de tropas y viajeros, 7/4/8.

- Relaciones Exteriores, 7/4/8/1.

- Ferrocarril del Estado, afio 1917 a 1927,
T/4/8/1/1.

- Sobre pases de libre circulacién, 7/4/9.

- Relaciones Exteriores, 7/4/9/1.

- Ferrocarril del Estado, afio 1917 a 1927,
T/4/9/1/1.

- Tarifas de ferrocarril, 7/4/10.

- Correspondencia Central y Bilbao, 7/4/10/1.
- Relaciones con los Servicios, 7/4/10/2.

- Relaciones Exteriores, 7/4/10/3.

Caja n® 12.-Legajo n® 25

Ferrocarril

Ferrocarril Nador-Tistutin, 7/4.

- Sobre billetes de ferrocarril, 7/4/11.
- Relaciones Exteriores, 7/4/11/1.

- Ferrocarril del Estado, ano 1917, 7/4/11/1/1.

- Relaciones con los Servicios, 7/4/11/2.
- Administracion, afio 1917, 7/4/11/2/1.

- Movimiento, 7/4/11/2/2.

- Sobre horario de trenes, 7/4/12.

- Ferrocarril del Estado, afio 1915 a 1926,
7/4/12/1/1.

- Relaciones con los Servicios, 7/4/12/2.

- Talleres, Material y Traccion, afio 1922,
7/4112/2/1.

- Movimiento, afio 1922, 7/4/12/2/2.

- Sobre transporte de mercancias, 7/4/13.
- Relaciones Exteriores, 7/4/13/1.

- Comandancia General, afio 1918, 7/4/13/1/2.

- Ferrocarril del Estado, afio 1916 a 1931,
T/4/13/1/1.

- Relaciones con los Servicios, 7/4/13/2.

- Explotacién, afio 1919 a 1925, 7/4/13/2/1.

- Intervencion F.C., ano 1916 a 1923, 7/4/13/2/2.
- Intercambio material con el Ferrocarril del
Estado, afo 1935, 7/4/14.

- Transito coches F.C. Nador-Tistutin por nuestra
linea, 7/4/15.

- Correspondencia con Central y Bilbao, 7/4/15/1.
- Relaciones Exteriores, 7/4/15/2.

- Delegacion de Fomento Alta Comisaria,
7/4/15/2/1.

- Relaciones Exteriores, Obras Piblicas, afio
1917, 7/4/15/2/2.

- Servicio de transportes combinados con el
ferrocarril Nador-Tistutin, contratos, 7/4/16.

- Central y Bilbao, afio 1918 a 1932, 7/4/16/1.

- Contratos, afio 1914 a 1926, 7/4/16/2.

- Sobre Liguidaciones, 7/4/17.

- Correspondencia Central y Bilbao, afio 1918 a
1929, 7/4/17/1.

- Relaciones Exteriores, 7/4/17/2.

- Ferrocarril del Estado, afio 1914 a 1922,
T/4/17/2/1.

- Relaciones con los Servicios, 7/4/17/3.

- Explotacion, afo 1917, 7/4/17/3/1.

Caja n® 12.-Legajo n° 26

Coches para los trenes ranvias

Relaciones con los Servicios, 7/19/3/3.

- Talleres, Material y Traccidn, 7/19/3/3/1.
- Coches para los trenes tranvias, planos:

- Ferrocarril via de 0,60 m, coche 2°F, 1921.
- Ferrocarril via de 0,60 m, coche 3°E, 1921.
7/19/3/4.

San Juan. Via de acceso al depdsito Santo Tomas y Talleres
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Caja n® 13.-Legajo n® 27

Ferrocarril
Ramal a la Bocana de Mar Chica, 7/20/2/5.
- Central y Bilbao, afio 1915 a 1928, 7/20/2/5/1.
- Relaciones Exteriores, 7/20/2/5/2.
- Comandancia Gral. de Melilla, afio 1916 a
1919, 7/20/2/5/2/1.
- Comandancia Gral de Melilla, Juzgado Perma-
nente, afio 1916 a 1917, 7/20/2/5/2/2.
- Junta de Fomento, afio 1911 a 1922, 7/20/2/5/3.
- Junta de Arbitrios, afio 1918, 7/20/2/5/2/4.
- Comandancia de Ingenieros, afio 1916 a 1918,
7/20/2/5/2/5.

- Francisco Susana, afio 1920.

- Salvador Romero Pagés, afio 1916.
- Compariia Norte Africano, afio 1917,
T7/20/2/5/2/6.
- Ministerio de la Guerra, afio 1919, 7/20/2/5/2/7.
- Joaquin Blanca, 7/20/2/5/2/8.
- Martin Arana, afio 1917, 7/20/2/5/2/9.
- Comandante lancha Cartagenera", afio 1920,
7,20/2/5/2/10.
- Miguel Estela, afio 1918, 7/20/2/5/2/11.
- Relaciones con los Servicios, 7/20/2/5/3.
- Administracién, afio 1916, 7/20/2/5/3/1.
- Explotaci6n, afio 1920, 7/20/2/5/3/2.
- Via y Obras, afio 1917 a 1918, 7/20/2/5/3/3.
- Embarcadero, afio 1918, 7/20/2/5/3/4.
- Material y Traccion, 7/20/2/5/3/5.
- Actas, liquidaciones, planos y otros anteceden-
tes, (sin planos), 7/20/2/5/4.

Caja n® 13.-Legajo n° 28

Ferrocarril

Proyecto Estacion Melilla-Puerto y contrucciones
anejas. Memorias, planos, proyectos y pre-
supuestos, 7/21/1/2.

- Proyecto de vias y placa giratoria, construccién
de un andén, caseta para despacho de billetes y
otra para retreta y cerramiento de la Estacion
Melilla-Puerto, con mapas.

- Proyecto de instalacién de una placa giratoria

en la Estacién Melilla-Puerto, afio 1916, 7/21/1/2.

Caja n? 14.-Legajo n® 29

Ferrocarril

Billetes para el Ferrocarril, 7/26/9.

- Correspondencia con Central y Bilbao. Bille-
taje. El Roghi Buhamara, 1° de junio de 1923.
Referencias al Ferrocarril, 7/26/9/1.

- Relaciones Exteriores. Billetaje, 7/26/9/2.

- Establecimientos Dalman Olivares, afio 1922,
7/26/9/2/1.

- Relaciones con los Servicios. Billetajes,
7/26/9/3.

- Intervencion, 7/26/9/3/1.

- Régimen Interior, afio 1916 a 1925. Incidencias
sobre billletes ferrocarril, Trafico, Billetes, 142.

Caja n? 14.-Legajo n® 30

Cajan® 15.-

Cajan® 15.-

Caja n® 16.-

Transportes Militares, 7/26/10/1 a 7/26/ 1072,

. Contratos con Transportes Militares, afio 1911 a
1926, 7/26/10/1.

- Correspondencia con Transportes Militares, afio
1915 a 1957.

- Transportes de Fuerzas, afio 1940 a 1957,
7/26/10/2.

Legajon® 31

Transportes Militares, 7/26/10/4 a 7/26/10/5.

- Transportes Militares. Correspondencia Exte-
rior, 7/26/10/4.

. Comandancia General, afio 1916 a 1938,
7/26/10/4/1.

- Jefatura de Intervencién Militar, afio 1922,
7/26/10/4/4.

- Grupo de Fuerzas Regulares, afio 1926 a 1932,
7/26/10/4/3.

- Ferrocarril del Estado, afios 1918 a 1926,
7/26/10/4/4.

- Parque Sanitario de Campaiia, afio 1923,
7/26/10/4/5.

- Jefatura de Sanidad Militar, afio 1921,
7/26/10/4/6.

- Francisco Rodriguez Calvache, afio 1920 a
1927, 7/26/10/4/7.

- Federico y Julio Ciscar, ano 1920 a 1927,
7/26/10/4/8.

- Parque de Artilleria, afio 1921 y 1922,
7/26/10/4/9.

. Fuerzas Aéreas de Marruecos, afio 1920 a 1923,
7/26/10/4/10.

- Parque de Intendencia, afio 1919, 7/26/10/4/11.
. Misién Catélica de Nador, antecedentes,
construccién iglesia, afio 1918, 7/26/10/4/12.

. Comandancia de Ingenieros, afio 1917 a 1931,
7/26/10/4/13.

- Juzgado Militar Permanente, afo 1941 a 1943,
7/26/10/4/14.

- Transportes Militares. Correspondencia con los
Servicios, 7/26/10/5.

. Comandancia General, afio 1918, 7/26/ 10/5/1.
- Faculiativa, afio 1922, 7/26/10/5/2.

- Explotaci6n, afio 1920 a 1940. Correspondencia
con la Central y Bilbao, afio 1941 a 1952,
7/26/10/5/3.

- Talleres, Material y Traccién, afio 1923,
7/26/10/5/4.

- Administracién, afio 1918, 7/26/10/5/5.
_Intervencion, afio 1915 a 1933, 7/26/10/5/6.

- Viay Obras, afio 1923, 7/26/10/5/1.

- Movimiento, afio 1915 a 1929, 7/26/10/5/8.

- Contabilidad, afio 1921, 7/26/10/5/9.

Legajo n® 32
Ferrocarril
Reclamaciones, afio 1919 a 1921, 7/26/11.

Legajo n® 33
Servicio Militar de Trenes
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Implantacién. Correspondencia, afio 1941 a 1944,
7/26/19.

altura al techo, junio 1969, C-43.
- Cuartel de la Hipica, Rgto. Caballeria 15, escala

1:500, 27.11.50, C-45.

- Croquis de una placa de cocina en la Cruz Roja,
28.11.56 a 18.11.57, C-48.

- Hospital de 1a Cruz Roja. Instalacion de una
cdmara frigorifica, diciembre 1956 a 15.04.57,
con planos, C-49,

- Sclicitud por 1a C.EM.R. de concesién de
ocupacién de dos parcelas en la playa de San
Lorenzo de Melilla, 31.07.59, con planos, C-51.
- Jefatura de Obras Piblicas de Melilla. Liquida-
- Casa n® 8 calle Palencia, 13 de mayo de 1918, cién de las obras del proyecto de reparacién y
planos. Propiedad de la Compaiiia del Norte mejora de las obras del proyecto de reparacion y
Africano, A-1 mejora de las obras de encauzamiento del Rio de
- Casa Calle Pedro Suérez n® 3, Reparacion, Oro y del adicional del mismo. Hoja n° 1, planta,
diciembre 1927, sin planos, A-2. 28.02.49, F-6.

- Edificio del antiguo teatro Villalba, afio 1924 a - Urbanizacién. Emplazamiento surtidor de
1945. Nueva distribucién en la planta alta, gasolina de la Cia. Petrolifera Hispano Ameri-

Caja n® 16.-Legajo n° 34
Obras del Dique Sur
- Proyecto de ramal para las obras del Digue Sur
del Puerto de Melilla, afio 1931, con planos.
- Atalay6n. Cruz Roja Espafiola

Caja n® 16.-Legajo n° 35
Edificios Varios,deaAalaZ, a-17

18.03.60, B-18. cana proximo a la Aduana Marroqui, 02.07.26,
- Casa calle Granada, Alfonso XIII y O'Donnell, con planos, H-16.
carpeta vacia, 6-C. - Casas construidas y en construccion entre los

- Proyecto de Casino y Balneario en la playa, Pasos a Nivel Gral. Pintos y Docker, 23.05.33,
mayo 1921, planos a color, 9-C. planos, H-17.

- Hospital de la Cruz Roja, plano de entrada al - Ante-proyecto de la factoria de Melilla, produc-
Hospital, 10.07.46, habitaciones destinadas al dis- tos petroliferos, 22.09.37.

pensario y diagrama estufa desinfeccién, octubre - Reforma de la subida al Barrio de Calvo Sotelo,
1946, C-42, 16.12.43, con planos, H-27.

- Grupo Minas Rif. Planta de la vivienda portal 7 - Planos de viviendas protegidas, abril 1952, H-
2° centro, 15.04.48. 30.

Portal 3 1° dcha. G. Jordana. tipo pequefio, altura - Plano de situacion de una cisterna de 2.000 L
al techo, junio 1969. para petréleo en la ciudad de Melilla, febrero
Portal 3 19 izda. Minas del Rif. Tipo grande, 1643, H-36.

altura al techo, junio 1969. - Ferrocarril. Casela para guarda, escala 1:20,
Portal 6 3° dcha. Minas del Rif. Tipo grande, planta 4, alzado, J-8.

Fabrica de Electricidad anexa al Cargadero de Minerales en el puerto de Melilla



TRAPANA/97

Paso a nivel en Barrio del Real

- Galibo. Pedido para el Ministerio de O.P.
Marroqui, 28.03.61, L-3.

- Estacion de engrase y lavado propiedad de la
"Atlantic Nort Africa Company" en Melilla,
25.11.55, M-2.

- Vivienda sita en’calle Tte. Coronel Segui n® 3,
3% centro, del ingeniero del F.C., 24.03.58, con
planos, Z.13.

- Tanteo de redistribucién en la vivienda del Sr.
Allés, plano escala 1:50, medicioncs, pre-
supuestos, 21.10.66.

- Redistribucion de las viviendas en la antigua
Estacién de Nador, mediciones, febrero 1966,
escala 1:50, plano n® 1469-M.

- Travaux de dragage du Port d'Almeria,
fourniture. Une drague d godels aspiratrice ¢t
porteuse par la societé Anonyme "Werl conrad”,
Haarlem-Hollande.

Spécilicacién annexée au contrat, afio 1906.

NOTAS

(1).- Para todo lo concerniente a datos histéricos: Sanmartin
Solano, Ginés. "La Compafiia Espaiiola de Minas del Rif (1907-
1984)", en revista Aldaba del Centro Asociado a la UNED de
Melilla, nim. 5, 1985.

(2).- A modo de muestra del enorme interés que desperto la
destruccion de los Archivos de la C.E.M.R.: Mcléndez, Angel.
"Desaparicidn de importantes documentos histéricos sobre la
empresa Minas del Rif, fueron confiados a Ia Policia Municipal
para su custodia”, en primera pagina del diario Melilla Hoy. 14
de junio de 1990. i

(3).- Las signaturas de todos los documentos son las mismas que
les correspondian segin el orden establecido por ¢l antiguo
archivero de Minas del Rif.

FOTOTECAS

- Archivo fotogréfico de Ginés Sanmartin Solano.
- Archivo fotografico de la Asociacién de Estudios Melillensc
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Pequenas locomotoras de la C.E.M.R. en accion
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HISTORIAS DE DESTERRADOS

Nuevos datos sobre el Héroe melillense Alonso Martin

Cuando el 26 de noviembre de 1504, moria en Medina del
Campo la gran ReinaIsabel, dejaba sefialadaen su Testamento, la
mision africana de Espatia.

Florecian atin, los altos ideales, que habian impulsado
durante siglos, a los Ejércitos de la Reconquista. Y Espana era,
moral y militarmente, el pais mejor dotado de Europa, después de
aquella gigantesca epopeya, que por su duracion, no ha tenido
ninguna semejante en la Historia de la Humanidad.

Enunaserie deaudaces expediciones, se ocupan sucesiva-
mente Melilla, el Peiién de Vélez de la Gomera, Oran, Bugia,
Tunez, y otros puntos del litoral africano, que en la primera mitad
del Siglo XVI, dieron a Espafia a dominio del Mediterrdneo
Occidental.

Pero el magno suceso del Descubrimiento de América,
desvid hacia el Nuevo Mundo, 1as energias de 1a Nacion, apartin-
dola de su destino natural que era Africa. Un destino que parecia
indicado, por los imperativos de la Geografia y de la Hisloria.

Francisco Mir Berlanga

La expansién espafiola en las tierras de la antigua Mauri-
tania, habitadas por los "maurus”, de donde viene la palabra
castellana de moros, se detuvo en el litoral, sin penetrar en el
interior, y esto hizo que las Plazas africanas llevasen una existen-
cia precaria, en casi permanente estado de guerra, o que obligaba
a sus esforzadas guarniciones a penosos sacrificios.

Tal vez, por estarazon, los Reyes, empezaron a enviarasus
posesiones africanas, en calidad de desterrados, a individuosdela
nobleza, sancionados pordiversas faltas o delitos, paraque alli, en
¢l honroso servicio de las armas, redimieran sus culpas.

En abril de 1519, veintidos anos después de la Conquista,
ya hay constancia de que se encontraban desterrados en Melilla,
algunos vecinos de Malaga, a los que el Emperador Carlos,
concedia la libertad, acambio de que fueran a servir enel Ejéreite
Real.

Fra una situacioén relativamente frecuente, que se refleja-
ba en el famoso Romance de Gongora:

Imagen de la maqueta parcial del Primer Recinto Fortificado de Melilla la Vieja, realizada por los alumnos

de la Escuela Taller de maquetas
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Servia en Oran al Rey,
un espanol con dos lanzas.
Y con el alma y la vida,

a una gallarda africana...

Pero mds tarde, suprimidas las Galeras, donde cumplian
condena los delincuentes comunes, se les envié también a las
Plazas de Africa, dando origen a los Presidios, que por lo que se
refiere a Ceuta y Melilla, no desaparecieron hasta principios del
Siglo XX.

En 1902 la poblacién penal de Melilla era de cuatrocientos
cincuenta confinados. La Real Orden de 22 de octubre de 1906,
suprimi6 el Presidio de Melilla, y los presos que quedaban, fueron
trasladados a Ceuta, a bordo del Cafonero "Martin Alonso Pin-
z0n", quedando en la Ciudad ciento cinco libertos. Pocos afios
despucs, ya no quedaba ninguno, y del antiguo Presidio, ya
derribado, solo permanece el recuerdo...

Las causas que originariamente motivaban el destierro,
sran muy diversas. Unas veces politicas y otras comunes.

Un curioso suceso ocurrido en la Villa y Corte de Madrid,
nos informa sobre la manera como se administraba Justicia en log
pasados siglos.

El dia 21 de Diciembre de 1635, estando en los Reales
Palacios y a presencia del Rey, se suscitd una pendencia entre ¢l
Marqués de Aguilas y Don Juan Herrera, Caballero del Habito de
Santiago. Intervino también ¢l Conde de Sastago, Capitan de la
Guardia Real y otros Caballeros, que tuvieron la osadia de sacar
las espadas delante de los Reyes.

"Este enorme delito -decia el Fiscal-, nuestros sucesores
no lo creerdn, y a los presentes, parece suefio...".

Se pronunciaron las siguientes condenas:

Al Marqués de Aguilas, pena de muerte, 2.000 ducados y
costas.

A don Juan Herrera, dicz afos de servicio en la Plaza
africana de Mahamora.

Al Conde de Cantillana, destierro en Orédn durante diez
anos, manteniendo cuatro lanzas a su costa.

AlCapitin de la GuardiaReal, Conde de Sdstago, seisafios
sin sueldo en el Castillo de Perpenan...

Afios después encontramos en Melilla, al Marqués de
VegaFlorida, que castigado, estaba sirviendo, como soldadoenel
Regimiento de Infanteria de Ledn.

Otro desterrado distinguido, en razén de los cargos que
habia desempenado, y que en todos los documentos oficiales, se
cuidaba de enumerar, fue, Don Agustin de Robles y Lorenzana
“"Del Conscjo de $.M. su Alcalde del Crimen en la Audiencia y
Chancillerfa de Méjico en la Nueva Espafia..." y "actualmente
deienido en Melilla de orden de Su Majestad...” Y aunque no he
podido averiguar los motivos, por los que el Rey, hiciera venir
desde Ia lejana América a su Alcalde del Crimen de la Audiencia
de M¢jico, para confinarlo en Melilla, debieron concurrir razones
de mucho peso, nada favorablesin duda, para el presumido de Don
Agustin dc Robles y Lorenzana. .

Los més diversos y extrafios personajes, sin contar con los

Plaza de Armas, lugar donde estuvo emplazado ¢l Presidio de Melilla, T887




TRAPANA/103

delincuentes comunes, sufrieron detencion y destierro en la Plaza
de Melilla.

Prisioneros franceses de Bailén, "afrancesados”, Diputa-
dos de las Corles de Cadiz, politicos liberales o absolutistas, -
segiin el lado de donde soplaba el viento-, prisioneros carlistas e
insurgentes americanos, pasearon sus nostalgias por las calles de
la vieja Melilla.

Distribuidos, conforme a su edad y aptitudes, entre los
trabajos de la Maestranza de Obras y el Servicio de las Armas,
prestaronmuchos y relevantes servicios, aunque tampoco faltaron
los que se fugaban o desertaban al "campo infiel fronterizo”, pues
asi era llamado en los documentos oficiales, ¢l campo moro.

Losméritoscontraidos enel serviciodelas armas, enelque
muchosde los desterrados tuvieron una actuacion heroica, servian
para obtener rebajas en las condenas, aparte de los Indulios que
periddicamente se concedian, con ocasion de algln acontecimien-
lo importante de la Monarquia, y especialmente, de las Bodas o
Nacimientos de personas reales, como lo acredita el siguiente
documento:

"En la Ciudad y Fuerzas de Melilla a 19 de diciembre de
1772. Comparece Pedro Munos Pefiuela, confinado por diez anos
2n esta Plaza... siete de ellos cumplidos con notorio riesgo de su
vida, en el fuego, que dia y noche se hace con el campo infiel que
nos hostiliza con sus acometidas...".

"Ha llegado a su noticia el indulto concedido por Su
Majestad el Rey (Q.D.G.), con motivo del dichoso parto dec la
Serenisima Princesa de Asturias...".

Pedro Munoz solicitaba la aplicacion del Indulto que habia
de devolverle la sofiada libertad. Y su pequena historia es la de
otros muchos desterrados, que con su heroismo o su sangre,
redimieron sus pasadas culpas, prestando inestimables servicios
n la defensa de las Plazas africanas.

No hemos podido encontrar entre los documentos a este
desterrado. la resolucién sobre la aplicacion del Indulto Real.

(Alcanzaria la deseada libertad? ;o perecié en el fuego
"que dia y noche hace el campo infiel"...7.

Tres afos después, ¢l 9 de enero de 1775, encontrdndose
Melilla, estrechamente sitiada, por el Ejército del Sultdin de
Marruccos Sidi Mohamed ben Abdelah, una mina enemiga avan-
raba peligrosamente cn direccion a las murallas, mientras los
sitiadores se preparaban, para dar el asalto, tan pronto como la
zxplosion abriera brecha,

El Cabo Alonso Martin, de las Companias Fijas, al frente
de doce desterrados, "hombres de reconocido valor”, salieron
intrépidamente a pecho descubierto, sorprendiendo al centinela
que daba guardia, en la claraboya de la mina, dandole muerte, y
procediendoa volarla con bombas de mano, incendiando también
unatrinchera inmediata, guarnecida por doscientos hombres, que
se dieron a la fuga, creyendo que se trataba de un ataque de toda
la guarnicién.

Alonso Martin y sus valientes desterrados, consiguicron
retirarse, sin ninguna pérdida, al amparo de los fucgos de los
fuertes del Rosario, Victoria Grande y San Antonio, y de la
Fragata Santa Lucia, que al mando de Don Francisco Hidalgo de
Cisneros, colaboré con sus fucgos, al audaz golpe de mano.

Al tener conocimiento del hecho ¢l Rey Don Carlos I11,
decretdel ascensoa Sargento de Alonso Martin, y el indultodelos
doce desterrados, que habian tomado parte cn laarricsgada salida
al campo enemigo.

Ni Francisco de Miranda ni Juan Caballero, tcstigos pre-
senciales del suceso, nos han transmitido los nombres de los
desterrados. Se limitan a consignar el hecho, en sus respectivos
Diarios del Sitio de Melilla, siendo el de Juan Caballero el que da
mayores detalles...

De Alonso Martin, solo era conocido su nombre. Pero la
casualidad, tan importanie, a veces, en las investigaciones hist6-
ricas, nos ha permitido conocer, varios documentos de la época.
que aportanalgunas noticias, sobre ¢ste modesto, peroimportante
personaje de la Historia de Melilla.

Alonso Martin nacié en Turdn, provincia de Granada. Fué
hijo de Don Dicgo Martin y de Dofia Maria Sanchez de Ochoa.

LlegéaMelillaencalidad de desterrado, aunque no consla
la causa de su destierro. El dia 15 de febrero de 1764, ante el
Escribano Piiblico Don Francisco Osorio, otorgd un poder a favor
de suesposa Dofia Maria Lopez, residente en Granada, autorizan-
dola para administrar y disponer de los bienes del matrimonio.

En 1774 era Cabo de las Compaiiias Fijas, por lo que
debemos deducir, que ya habia cumplido la pena de desticrro.

Por su valor, durante el Sitio de Melilla, en 1a salida del 9
de enero de 1775, fue ascendido a Sargento, como antes se ha
hecho constar,

En 1782, era ya Subteniente, y tripulando una de las
embarcaciones de la Plaza, tomd parte en el combate y apresa-
miento de dos embarcaciones inglesas que llevaban viveres a
Gibraltar.

Enunescrito de 26 de agostode eseafio, reclamabael page
dela parte que le correspondia en el reparto del valor de las presas.

El 16 de enero de 1796, Alonso Martin otorgé su primer
Testamento. En él, después de encomendarse a Dios y a los
numerosos Santos de su devocion, declard, entre otras cosas, que
de su matrimonio con Dofia Maria Lopez, habian nacido sicte
hijos, de los que solo vivian dos, llamados Francisco de Paula y
Francisca Martin.

En 1804, era ya Capitdn de la Primera Compaiifa Fija, y
con fecha 16 de abril, firmaba un escrito, ¢n union de los emplea-
dos civiles y militares de la Plaza, designando Habilitado ¢n
Milaga a Don Francisco Guerrero, aquien autorizan a percibir sus
pagas, bajociertas condiciones, la de tener situadoen Melilla,bajc
sucuenta y riesgo, el dinero suficiente para cubrir las néminas. Y
la obligacidn de anticipar, dos pagas, a quicnes pasaran a Espana
con permiso, cuyo anticipo, seria descontado cn cuatro mensua-
lidades.

El habilitado percibiria por su Lrabajo, el tres por cienlo de
los sueldos...

Por este curioso documento sabemos que la totalidad delos
funcionarios que constituian la Plana Mayor de la Plaza, cran
veintiuno. Su buen estado de conservacion y la claridad de su
escritura nos permiten conocer los nombres, de quiencs secncon-
traban destinados en Melilla en ¢l afio 1804.

Eliltimo documento que conocemos relativo a Don Alon-
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s0 Martin, es un nuevo testamento otorgado el 22 de abril de 1804,
ante el Escribano de Guerra Don José Marin Guerrero. La firma
temblorosa, puesta con evidente dificultad, indica que ¢l otorgan-
le, se encontraba muy enfermo. El Capitin Don Alonso Martin
fallecio el 8 de julio de 18035, siendo enterrado, al dia siguiente,
conforme a sus descos, en el Cementerio de la Iglesia de la
Purisima Concepcién, amortajado con el uniforme de su empleo.
En la fecha de su fallecimicnto, estaba retirado. Dejé pagadas
veinte Misas en sufragio de su alma, mas cuatro reales para las
obras pias de Jerusalén y otros cuatro para la redencién de
Zautivos.

Aqui lerminan los datos que hemos podido reunir, sobre
zste modesto, pero auténtico heroe de la historia de melilla, a
donde habia llegado desterrado un dia. Como Alonso Martin,
tros muchos héroes andnimos, purificaron sus culpasenel fuego,

y defendieron Melilla valerosamente. Todosmerccen serrecorda-
dos con los piadosos versos del hermoso Himno de La Legidn:

Cada uno serd lo que quiera,
nada importa su vida anterior...

Melilla honrd la memoria de Alonso Martin, dedicéndole
una calle.

Y el 19 de marzo de cada afio, dia del Aniversario del
Levantamiento del Sitio de 1774-75, la Corporacion Municipal,
acompanada de las demas autoridades, acuden a la Plaza de
Armas, para depositar unacorona de laurel, al pic del monumente
dedicado a Don Carlos Ramirez de Arellano, como homenaje a
todos los defensores de Melilla.

sus angustias".

Grilletes de presidiario propiedad del Convento de Capuchinos de Melilla, en depdsito en la
A.EM.

"Cadena de hierro con dos cepos del mismo metal que se dice llevaba como pena aflictiva,
sujeta a los tobillos, uno de los condenados que hubo en el Presidio de Melilla. v dicen las conse-
Jjas, se trata de un ex voto hecho a la Excelsa Patrona de Melilla por un desgraciado reo que,
debido a error judicial pend en este Presidio culpas que no cometiera, atribuyéndose a la Virgen
de la Victoria, de quien era particular devoto, el milagro de haber hallado por fin reparacion a

- Texto de la obra de Rafael Fernandez de Castro y Pedrera " Resumen histérico del Patro-
nazgo de Maria Santisima de la Victoria". Tanger, 1941, p. 67.
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LA PISTA DE CARROS DE MELILLA

Pedro Dominguez Manjon

La idea de abrir un camino de circunvalacion de Melilla
respondia a la necesidad de poder trasladar los carros de combate
desde el Acuartelamiento del Regimiento de Alcdntara proximo
a la Hipica, al Campo de Instruccion y Tiro de Rostrogordo
situado en el extremo opuesto de la cindad.

Al mismo tiempo, los conductores podrian practicar la
conduccidn de los carros de combate por un terreno variado y con
ciertas dificultades.

También los carros de combate podian reforzar la vigilan-
cia de la frontera con Marruecos ya que el camino discurria
paralelamente a la misma en un ramo,

Este camino estuvo abierto en poco Lliempo sin mayores
dificultades y pronto los carros de combate empezaron a circular
porély solamente pisaban lascallesde laciudad el diadel "Desfile
de La Victoria" que discurria a través de la Avenida, en donde se
instalaba la tribuna de autoridades.

Su Origen

El dia 4 de septiembre de 1971 tomé el mando del Regi-
miento Acorazado Ligero de Caballeria Alcdntlara namero 10, de
guarnicion en Melilla, el Coronel de Caballeria Pedro Dominguez
Manjon,

Desde el primer momento su mayor preocupacion fue
poner en marcha y conservar en el Regimiento los 17 carros de
combate M-47 de procedencia norteamericana que era el mejor
material, por no decir el unico, de que disponia Alcantara.

Laideadel Estado Mayor era trasladar los carros a Rostro-
gordo, paralo cual se habian construido unas naves para alojarlos
anelCuartel de La Legion. Y ya desde Madrid le habian enviado
material para organizar un 2° Escalon de Mantenimiento.

El General Salvador Banuls Navarro, Comandante Gene-
ral de Melilla, no pensaba de esta forma y prometié al Coronel
Dominguez que mientras &l estuviese al mando de la Plaza los
carros de combate "no saldrian de Caballeria".

Pronto, entre el Capitdn Carmona Mir y el Teniente Joa-
quin Antequera Giner, especialista encargado del 2° Escalon de
Mantenimiento del Regimiento tuvieron a punto los 17 carros de
combate.

A primeras horas de una mafiana el Coronel siguiendo al
Escuadrén de carros se trasladaba a Rostrogordo. El itinerario lo
2scogi6 el Capitan Carmonaque comomelillense conocia perfec-
lamente la ciudad.

El Escuadron que se encontraba formado a orillas del mar
en direccion al centro de la ciudad, a la orden del Capitdn se puso
:n movimiento por la playa, cruzé la desembocadura del Rio de
Oro y continud por la Plaza de Espaiia, calle General Marina y
Plazade Torres Quevedo. Subiendo hacia Cabrerizas pasando por
delante del Cuartel de Regulares de Melillanimero 2, hasta llegar

al Campo de Instruccion y Tiro de Rostrogordo.

Aquella primera salida del Escuadrén de carros de comba-
te, al mando del Capitdn Carmona fue una exhibicién que el
Coronel Dominguez crefa necesaria para tranquilizar a algunos
que pensaban que aquellos carros de combate era chatarra que no
servia paranada. En Rostrogordo se instalaria un vivac de tiendas
de campafia en donde el Escuadrén practico durante varios dias
sobre la forma de disparar con las ametralladoras y con ¢l potente
cafi6on de 90 ¢cm que disponian los carros.

El Comandante General alarmado por las quejas que le
llegaron después de cruzar por el centro de la poblacién ¢l
Escuadrén de carros, le dijo al Coronel; -";Dominguez que va a
pasarcon loscarros?" -"No sc preocupe mi General los Ingenicros
harén una pista de circunvalacién para ir desde la Hipica a
Rostrogordo”.

Aquel Verano del 71 habia un brote de cdlera en el Norte
de Marruecos; en Melilla se tomaron toda clase de medidas para
evitar que se extiendese la epidemia a la poblacion de la ciudad.
Para ello se controlaron los pasos fronterizos y al mismo tiempe
se instald una alambrada de guerra a lo largo de la frontera con
Marruecos. LaGuardia Civilestuvoencargadade la vigilanciadel
perimetro fronterizo y se reforzo con Tropa de las Unidades de la
Plaza, dedicada casi exclusivamente a esic servicio.

El Coronel Dominguez,a caballo, fue recorriendo adiaric
elcampoalolargode lafrontera paralelamente ala alambrada que
se estaba montando porlos ingenieros militares, De esta forma fuc
estudiando por donde seria mas fécil trazar ¢l camino para los
carros de combate.

Una vez situado en el plano el posible camino entrego una
copiadeéste al Comandanie Jesids Mangas, Jefe de laComandan-
cia de la Guardia Civil de Melilla, para que le dicse una relacién
con los nombres de los propietarios de las fincas que deberia
atravesar el camino. La colaboracién del Comandante Mangas fue
muy importante, y en pocos dias tuvo el Regimiento Alcantara la
relacion de los diferentes duefnos.

El Comandante de Caballeria Luis Jover fue el encargade
de dirigir las oportunas cartas solicitando la autorizacion necesa-
ria para cruzar las fincas por el citado camino. No tarddndose cn
recibir contestacién a las mismas, la mayoria autorizando la
solicitud sin recibir compensacién econdémica alguna.

El General Baiiuls ascendio a Teniente General y paso a
mandar la Capitania de Burgos y posteriormente la de Barcelona.

En su lugar vino a la Comandancia General de Melilla ¢l
General de Divisién Ricardo Garcia Echevarria, procedente del
Arma de Caballeria.

El Coronel Dominguez siguic tropezando con serias difi-
cultades para conseguir la apertura del camino; seguramente cl
nuevo Comandante General consideraba una utopia la idea de
realizar aquella pista.
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No obstante, ¢l General para cerciorarse sobre ¢l terreno
sali6 a caballo con ¢l Coronel Dominguez desde ¢l Cuartel de La
Legion. El Coronel Antonio Pascual Galmés que mandaba cl
Tercio asegurd al General que ¢l camino cra factible y que los
ingenieros no encontrarian dificultad para ejecutarlo,

Alllegar los jincies hasta el Fuerle de la Purisima Concep-
ci6n, aproximadamente la mitad del wrayecto, el General opind
jque le parecia bien este primer tramo; y 1o aprueba. El Coronel
Dominguez quedd contento: pues desde alli a la Hipica todo seria
coser y cantar ya que la dificultad 1a observaba en la subida a la
ronade Cabrerizas Allas, en donde habia unos desniveles impor-
lantes.

Sin embargo el Comandante General, probablemente
asesorado por su Estado Mayor, no terminaba de dar luz verde
para el comienzo de las obras pertinentes. Hasta que un dia
estandode Jefe de Diael Comandante de Ingenieros Alfonso Mari
Casademunt, encargado en el Regimiento de Ingenieros de las
maquinas pesadas que deberian realizar los trabajos, entré con el
Coronel Dominguez al despacho del General Echevarriay ante las
preguntas de éste sobre ¢l coste y el periodo de duracién de las
obras, ¢l Comandante Mari Casademunt le aseguré que entre
quince o veinte dias el camino estaria en condiciones para que por
2l circularan los carros de combate y el gasto seria solamente el
consumo de la gasolina y el gasoil destinado a practicar en
instruccion con la maquinaria pesada.

-"Queempiccen manana", fue sucontestacion, Y aquel dia
fuc una gran jornada de fiesta en Alcéntara, pucs ya no habria
inconvenientes para mover y practicar con los carros de combate.

En el centro de 1a imagen aparece el coronel Pedro
Dominguez Manjén y a la izquierda Ginés Sanmartin
Solano, ingeniero de la Compania Espanola de Minas
del Rif. Foto: Archivo fotografico de G. Sanmartin,

Grupo de T.O.A.'S M-113 y M-577 de mando en el camino de carros.
Foto: J. Murillo Barrero
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Vista aerea de Rostrogordo, a la derecha se observa el Acuartelamiento de La Legion y a la
izquierda el rectificado tramo final de la Pista de Carros, mayo de 1991.
Foto: J. Domenech

Carro de combate M-47 "Patton" en el interior del acuartelamiento del Hipédromo durante el de-
sarrollo de una " Operacion Coraza".
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Autoametralladoras AML-60 y AML-90 circulando por el camino de carros
Foto: J. Murillo Barrere



TRAPANA/109

BLINDADOS EN MELILLA

Santiago Dominguez Llosd

Muchos de los melillenses desconocerin que fue en
nuestra ciudad y territorio circudante donde el Ejército Espaiol
utilizé por primer vez vehiculos blindados.

Asies el dia 15 de enero de 1912 cuando llegé a Melilla
un camion protegido Schneider-Brillie, primer ingenio aco-
razado del que dispuso Espafia.

Posteriormente, es en 1921 cuando araiz de los acontec-
imientos del mes de julio, empiezan a llegar camiones blindados
nuevamente, y los primeros carros de combate Schneider CA-1
y Renault FT-17, que entran por primera vez en combate en
marzo de 1922,

En 1924 son enviados a Melilla siete St. Chamond M-21
"Chenillete", hibrido de ruedas y cadenas, para ser ensayados en
combate. Estos, a las pocas semanas, serian devueltos por
resultar absolutamente ineficaces.

Una vez acabada la guerra en Marruecos, en el afio 1932
y con practicamente ¢l mismo resultado que los anteriores
blindados se probé un Citroen-Kegresse-Schneider P-16,.

Después de la contienda civil espafiola, el Regimiento
Alcdntara fue equipado, hasta 1956, con material blindado
utilizado en Ia guerra. Asi los melillenses vieron pesar por sus
calles alos CV-3 (italianos), T- 26 (rusos) y Chevrolet (frabrica-
dos en Esparia). Unos vehiculos utilizados junto con los escua-
drones a caballo hasta el afio antes citado.

A finales del afio 1962, el entonces Grupo Blindado 11
recibe 17 camiones blindados G.M.C.- C-15 TA de origen ca-
nadiense.

Tras un paréntesis de varios afios, el 16 de diciembre de
1970 vuelven a Melilla los carros de cmbate, esta vez de lamano
de la ayuda americana: Es la era de los "Patton”, M-47, T.O.A.
M- 113 y M-577 asi como de los vchiculos de origen francés
AML-60, AML-90 y M-3 V.TT.

Hoy, los vehiculos blindados existentes en la ciudad, son
los M-48, T.0.A.-M-113 y derivados, y B.M.R. en Caballeria.
Por su parte, el Tercio Gran Capitdn posee un nicleo blindado
con B.M.R.- 600.

Camion blindado Schneider-Brillie (1912).
Foto: Coleccion del autor, via J. Murillo
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Primer camion blindado que llegé a Melilla tras el Desastre de Annual en 1921.
Foto: Coleccion del autor

El general Sanjurjo observando los carros de combate Schneider CA-1 ¢l dia de su llegada, en el
puerto de Melilla, 1922,
Foto: Coleccidon del autor
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Carro de combate de Infanteria Renaunlt FT-17.
Foto: Coleccion del autor, via F.Carmona

Carro de mando Renault/TSH en operaciones.
Foto: Coleccidn del autor, via J. Murillo
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Blindado St. Chamond M-21 " Chenillete", probado en combate en 1924.
Foto: Coleccion del autor, via J. Murillo

Autoametralladora Citroen-Kegresse-Schneider, probada en 1932.
Foto: Coleccion del autor, via J.Murillo
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Carros de combate ligeros T-26 B-1 en el acuartelamiento de Caballeria de Regulares n®2 en
Nador. Aproximadamente en 1950.
Foto: J. Murillo

Tanqueta L-3/33 de origen italiano, version lanzallamas, de maniobras en algin lugar del
Protectorado.
Foto: J. Murillo
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Formacion de blindados " Chevrolei" fabricados en Espana durante la Guerra Civil. Principio
de los anos 50.
Foto: J. Murillo

En primer término camiones White y G.M.C. portacarros, delante carros T-26, tanquetas L-3/33
y camiones blindados Chevrolet en el patio del acuartelamiento del Regimiento de Caballeria.
Foto: J. Murillo
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35 anos separan esta fotografia de la anterior. Nuevos materiales para nueva época.

En primer plano vehiculos ligeros, en segundo carros de combate M-48, detras
autoametralladoras "Panhond" A.M.L.-60 y AML-90. En cuarta fila T.0.A.S. M-113 y al fondo
camiones y remolques
Foto: J. Murillo

Camiones blindados G.M.C.-C-15 TA desfilando por la Avenida en 1963.
Foto: J. Murillo
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T.0.A. M-113 durante su "bautizo de mar" en la playa de la Hipica
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Carro M-47 "Patton" en Rostrogordo

Carro CCM M-48 del R.L.A.C. Alcantara 10 en la pista de carros melillense
Foto: J. Murillo
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Vista parcial del acceso a la Sala de Armas (Biblioteca) de la A.E.M., 1991.
Las Banderas fueron donadas por la Comandancia General de Melilla y el
Exemo. Ayuntamiento de la Ciudad.
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SUMARIO

I.- HISTORIA DE LA A.EM.

* 10 anos de Estudios Melillenses
Juan Diez Sanchez

Resumen.- El devenir historico de la Asociacién de
Estudios Melillenses a través de sus primeres diez anos de
existencia se nos presenta de forma resumida, asi como algunas
de las secciones en gue se vertebra.

* Relacion de Actividades, anos 1981-1991
Juan Diez Sianchez

Resumen.- Las mds importanies de las manifestaciones
culturales en las que s plasman ¢l trabajo de los asociados a la
A.E.M. se relacionan por orden cronoldgico.

IL.- INVESTIGACIONES

* La Peninsula de Tres Forcas en la antigiiedad
Claudio A. Barrio Fernandez Luco

Resumen.- Las distintas denominaciones del promonto-
rio de Tres Freas, encrucijadas de caminos, y su relacién con
Rusadir-Melilla en la antigiicdad clasica se nos hace presente a
través de las referencias que aportan de este accidente geo-
grifico los antiguos textos literarios y epigraficos asi como los
nuevos trabajos de investigacion elaborados por historiadores
nacionales y extranjeros.

* Datos para la hisotira de la Peninsula de Tres Forcas:
Diario El Telegrama del Rif 1909-1955

José Antonio Cano Martin y Juan Diez Sédnchez

Resumen.- La Peninsula de Tres Forcas a través de las
noticas publicadas por el ya desaparecido diario local "El Tele-
grama del Rif", se nos ofrece a modo de pinceladas grificas
centradas en varios temas hasta ahora ocultos ala mayor parte de
los melillenses. Aspectos curiosos y de cardcter ludico de interés
tanto para ¢l estudioso como el excursionista amante de conocer
aun mejor parajes mil veces transitados.

* La pérdida del acorazado "Espana". Una catastrofe
maritima ocurrida junto al cabo de la Peninsula de Tres

Forcas
Arturo y Maria Angeles Gonzalez Gastan

Resumen.- El infortunio de la pérdida del acorazado
"Espaiia” junto a las costas de Melilla supuso un gran sucedo de
alcance no sélo local, sino también nacional con repercusion
curopea al participar varias empresas extranjeras en las ingentes
¢ indtiles tareas de su rescate.

Para la realizacion del presente trabajo, englobado dentro
de una investigacion mas amplia sobre catdstrofes maritimas en
la zona de Melilla, los autores se han basado principalmente en
la coleccion hemerografica del diario "El Telegrama del Rif".

Restricciones a la soberania marroqui anteriores a la
instauracion de los protectorados.

Angel Pérez Gonzilez

Resumen.- La limitacién de la soberania marroqui por
parte de algunas potencias occidentales en cl siglho XIX y
comienzos del presente, se nos ofrece a través de los diferentes
tratados firmados. Constituye pues Cstos un clemento im-
prescindible de tener en cuenta a la hora de enjuiciar cl devenir
histérico del reine de Marruecos, y ¢n ¢l que la instauracion de
los protectorados francés ¢ hispano en 1912 no cambiaron de
forma inmediata su dependicnte situacion.

* Victorio Manchon. Un artista melillense entre el recuerdo
y la leyenda, notas historicas sobre su vida y obra.
Juan Diez Sénchez

Resumen.- La figura humanay creativa del mejor artista
plastico que hasta el momento ha tenido Melilla se esboza a
través de las siguientes paginas. Victorio Manchon Esteban a
pesar de una trayectoria artistica corta, unos quince afios, al-
canzé renombre internacional en razén de sus muy logradas
acuarclas. Técnica ésta en la que sobresalid hasta situarse a la
misma altura que los grandes macstros,

Su recucrdo permanente ain en la memoria de muchos
melillenses gracias a su enorme humanidad y buen nimero de
obras repartidas por la ciudad, se plasma en este trabajo con lu
serie de homenajes que la ciudad ha ofrecido ¢n su memoria.

[Il.- FUENTES Y DOCUMENTOS DE TRABAJO

* Fondos documentales de la Compania Espaniola de Minas
del Rif (1914-1972) en la Asociacion de Estudios Meliilenses
José Luis Blasco Lopez y Juan Diez Sinchez

Resumen.- Una visién parcial de la CEMR. en cl
periodo comprendido entre los afios 1914 y 1972 se nos ofrece ¢
través de 1z relacion de documentos que contenidos en Lreinta y
cinco legajos fueron en 1985 donados al Archivo Historico de la
Asociacion de Estudios Melillenses para su custodia y estudio.
Estos docuemtnso abordan materias como: Cargadero de Mine-
rales del puerto de Melilla, Ferrocarriles, Edificios, Varadero de
Mar Chica, Dragados, Obras del Dique Sur, etc.

IV.- CONOCE TU CIUDAD

Historia de desterrados. Nuevos datos sobre el héroe
melillense Alonso Martin

Francisco Mir Berlanga

Resumen.- El origen de los Presidios de Africa y la
semblanza de algunos desterrados distinguidos enmarcan la
figura heroica del cabo Alonso Martin. que al frente de doce
hombres hizo una salida intrépida al campo del adversario ¢l9 de
encro de 1775.
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* La pista de Carros de Melilla
Pedro Dominguez Manjén

Resumen.- Elrelato directo del artifice de la construccion
de la Pista de Carros de Melilla constituye un documento a tener
en cuenta a la hora de profundizar en el devenir histérico de los
limites fronterizos de la ciudad.

* Blindados en Melilla
Santiago Dominguez Llosa

Resumen.- El autor nos ofrece unas pinceladas historicas
asi como gréficas sobre los vehiculos blindados que han circu-
lado por las calles de Melilla asi como zona de influencia, desde
el afio 1912 hasta nuestros dias.

Almacen de la Pélvora, actual Sala de Exposicion permanente de la A.E.M.
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INDICE DE NUMEROS

ANTERIORES

Ano L- 1987.- N" 1

- Introduccion, por Vicente Moga Romero,

- Historia de la A.E.M.. por Juan Diez Sénchez.

- Melilla la Vigja en la visién de algunos personajes del siglo
XIX, por Franciseo Saro Gandarillas,

- Tres estampas de la Acrépolis melillense en la antigiicdad, por
Claudio A. Barrio Ferninder Luco.

- Lavidacotidiana dc los Capuchinos en la Melilladel X VII, por
Jos€ Luis Blasco Lopez.

- La Iglesia de la Purisima Concepcion en Melilla, por Antonio
Bravo Nieto.

- Apuntes de la propicdad ristica y urbana de Melilla en el siglo
XIX, por Santiago Dominguez Llosd,

- El Padrén de Melilla de 1887, por Francisco Saro Gandarillas.
- Moncdas Cartaginesas extraidas del puerto de Melilla, por
Claudio A. Barrio Ferndndez Luco y otros.

- Aproximacion a la cartografia de Melilla: 1533-1862, por Jesus
M. Sdez Cazorla y Antonio Bravo Nicto.

Ano IL- 1988.- N 2

- Relacidn de actividades (1987-1988), por Juan Diez Sanchez,
- A.E.M.: Jornadas de Puertas Abiertas, por Lola Vidal Garcia y
Jesds M. Sdez Cazorla.

- El Pueblo visto por un alumno, por José Carlos Gonzdlez Saura.
- (Melilla factoria o colonia griega?, por Claudio A. Barrio
Fernandez Luco.
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- Elplomo del Monte Afray suposible relacion con las monedas
cartaginesas halladas en el puerto de Melilla, por Ginés San-
martin Solano.

- Atlas arqueolGgico de Melilla, por Jesds M. Séez Cazorla.

- Fortificaciones S. XVIII: el Cuarto Recinto de Melilla La
Vieja, por Antonio Brave Nicto y Jests M. Sdez Cazorla,

- El puerto malaguefio y el aprovisionamicnto a Melilla (1 797-
1808). por Eloy Martin Corralcs.

- Ali Bey: Entre la imaginacién y la realidad, por Ali Mohamed
Laarbi.

- Datos para la historia ecconémica de Meliila (1 860-1894), por
Francisco Saro Gandarillas.

- Datos para la historia del "Rotary Club” de Melilla (1933-
1936), por Vicente Moga Romero.

- Proyectos de rehabilitacién en los dos centros histéricos
existentes en la ciudad de Melilla, por Miguel Angel Gonzilez
Gonzilez.

- Catlogo de las moncdas conservadas en el Musco municipal
de Melilla, por Salvador Fontela Ballester.

- Documentacion y cartografia sobre los cuatro recintos histori-
cos melillenses, por Jesis M. Sdez Cazorla.

- Origenes de los sefarditas melillenses, por Adela A. Ponce
Gdémez.

- Tratados y convenidos firmados entre Espaiia y Marruccos para
la demarcacion dc los limites territoriales de Melilla (1844-
1895).

Portada de Trdpana n* 2
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- El término jurisdiccional de Melilla, por Adela A. Ponce
Gomez.
- Rehabilitacion en Melilla perspectivas de futuro, por Juan José
Collado.

El "Muro X", por Francisco Carcafio Mas,

Afo ITI-1V.- 1989-1990.- N¢ 3.4

- Pregentacién, por Vicente Moga Romero.

- Relacion de actividades (1988-1989), por Juan Diez S4nchez.
- Problemas en las comunicaciones maritimas de Melilla a
comienzos del siglo XIX, por Carlos Posac Mon.

- Notas sobre el Presidio de Melilla (mediados del siglo XVII a
1906), por Santiago Dominguez Llosd y Maria de los Angeles
Rivas Ahuir,

- Los Fuertes Exteriores de Melilla: el "Quinto Recinto" defen-
sivo (1862-1899), por Juan Diez Sanchez.

- Los Fuertes Exteriores de Melilla: aproximacién histdrico-
artistica, por Rosa Maria Garcia Lopez.

- Rocas y materiales pétreos en Melilla la Vieja: andlisis del
Segundo y Tercer Recintos, por José Manuel Carvajal Ro-
driguez.

- La labor de Enrique Nieto en la Camara Oficial de Comercio de
Melilla, por Salvador Gallego Aranda.

-Lacerdmica del Tlatde Beni Sidel, por Adela A. Ponce Gémez
y Lucas P. Calderén Ruiz.

- Introduccién al cuento rifefio, por Rachid Belhadi.

- Algunos aspectos de la ensefianza espafiola en el Norte de
Marruecos, por Ali Mohamed Laarbi.

- Segunda expedicion cultural a la Curva del Niger, por Fran-
cisco Moreno Martin.,

- "El Telegrama del Rif™": seleccidn de articulos (1903-1910), por
José Antonio Cano Martin.

- El Rio de oro, por Adela A. Ponce Gomez.

- José Tallavi: actor, por César Jiménez Segura.

- Gabriel de Morales Mendigutia: ilustre historiador de Melilla,
por Francisco Mir Berlanga. Portada de Trdpana n°®3-4
- Céndido Lobera Girela, por Francisco Saro Gandarillas.

Imagen del acto de presentacion en los locales de la A.E.M. del numero 3-4 de la Revista Trdpana
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PUBLICACIONES DE
LA A.EM.

- Revista Trapana:
nim. 1 (1987), 2 (1988), 3-4
(1990), 5 (1991).

- Conoce tu Cindad, entrega
nuim. 1 (1987).

« Cuadernos de Historia de
Melilla:

Num. 1 Melilla La Vieja, Arqui-
tectura Modernistay Urbanismo,
(1988).

- Coleccién Historia de Melilla
en sus Textos:

Nim. 1- Voces de fortificacion
seleccionadas del Diccionario
Militar de José Almirante, (1989).
Niim. 2.- Algunas Visiones sobre
laMelilladel Siglo X V1, (1990).

- Coleccién Historia de Melilla
en imdgenes:

Nam. 1.- Barrios de Melilla:
Coldn, Cabrerizas, Bateria J.,
Hernan Cortés y Reina Regente,
(1991). Nim. 2.- La ruta de
Annual, (1991),

Los textos insertos en las publi-
caciones de Estudios Melillenses
pueden ser utilizados siempre
que, por cortesia, se cite su pro-
cedencia,

ASOCIACION DE ESTUDIOS MELILLENSES
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